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1 ÁLTALÁNOS RENDELKEZÉSEK 

 
A vasúti közlekedés lebonyolítása során a 
szolgálatot végző gyermekvasutas pajtások 

és felnőtt dolgozók látható, illetve hallható jelzéseket adnak egymásnak.  
A jelzésekkel szabályozzák a vonatközlekedést és a tolatási mozgásokat.  
A vasúti jelzések helyhez kötött és hordozható jelzőkkel, járműveken alkalma-
zott berendezésekkel, továbbá hordozható jelzőeszközökkel, a figyelmezteté-
sek pedig figyelmeztető jelekkel adhatók. 

 
A jelzés utasítást ad a szolgálatot teljesítő 
gyermekvasutasoknak és a felnőtt dolgozók-
nak valamilyen szolgálati ténykedés azonnali 

végrehajtására. 
A jelzések gyors és megbízható kapcsolatot teremtenek a szolgálatot teljesítők 
között. A mások által adott kézijelzéseket vonatközlekedés és tolatás közben 
is folyamatosan figyelni kell és egymás jelzését jól láthatóan továbbítani kell a 
mozdonyszemélyzet (vonatszemélyzet) felé. 

 Ebből következik, hogy csak azok a jelzések használhatók, amelyeket a szabályzat 
(e könyv) tartalmaz, és amelyeket minden szolgálatot ellátó (aki a szabályokat ismeri és 
azokból vizsgát tett) azonos módon értelmez. 

A figyelmeztető jelek tájékoztató szerepet töltenek be, vagy valamilyen szolgá-
lati ténykedés későbbi végrehajtására hívják fel a figyelmet. 
 

A jelzőket és a figyelmeztető jeleket általában 
a pálya jobb oldalán helyezik el úgy, hogy a 
mozdonyról legalább 200 méter távolságtól 

kezdve folyamatosan láthatóak legyenek. Bizonyos esetekben a jelzők és fi-
gyelmeztető jelek a pálya bal oldalán is elhelyezhetők. 

 
A jelzéseket mindig idejében, a meghatározott 
helyen és módon és egyértelműen, szabályo-

san (e tankönyvben leírtak szerint) kell adni. 
 
Megkülönböztetünk látható és hallható jelzé-
seket. 

A látható jelzések kétfélék: nappali világosságra és sötétségre megállapított 
jelzések. A látható jelzések közül a nappali jelzéseket virradattól alkonyatig, a 
sötétben alkalmazandó jelzéseket alkonyattól virradatig kell adni. 
Nappal is a sötétben alkalmazandó jelzéseket kell használni alagútban és ak-
kor, ha a távolbalátás korlátozott. 
A hallható jelzéseket, a fényjelzőkkel adott jelzéseket, és a Gyermekvasúton 
az alakjelzőkkel adott jelzéseket nappal és sötétben azonos módon kell adni.  

A jelzésekről általában 

A jelzések rendeltetése  
(a jelzés parancs elve) 

A jelzők és figyelmeztető 
jelek elhelyezése 

A jelzésadás módja 

A jelzések csoportosítása 
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A távolbalátás akkor korlátozott, ha a nap-
szaknak megfelelő jelzéseket IDŐJÁRÁSI 
OKOK (például: köd, sűrű eső, hózápor, vi-

har) miatt nem lehet legalább 200 m távolságról biztosan látni. 
 
A szabadlátás akkor korlátozott, ha a nap-
szaknak megfelelő jelzéseket TEREPVI-
SZONYOK (például: fák, épületek) miatt 

nem lehet a vonatról a „rálátási távolság”-ból, tolatásnál a mozgás szabá-
lyozásához szükséges távolságból folyamatosan látni. 

 A „rálátási távolság” a Gyermekvasúton 200 m. 
 

Ha valamely jelzés értelme tekintetében bár-
milyen kétely merül fel, a vonatközlekedést és 
a tolatási mozgásokat azonnal meg kell állí-

tani, álló helyzetből pedig nem szabad elindulni (kétes előjelzés esetén pedig 
fel kell készülni a főjelző előtt való megállásra). A jelzés értelmét megbízható 
módon tisztázni kell. 

1.1 A jelzők csoportosítása forgalmi szempontból 
 
A főjelzők feladata, hogy megtiltsák vagy meg-
engedjék a vonatok továbbhaladását.  

A főjelzők a továbbhaladást engedélyező jelzéseikkel általában jelzik a tovább-
haladás sebességét is.  
A főjelzők jelzései a tolatási mozgásokra nem érvényesek. Kivételt képeznek a 
tolatásjelzővel egyesített fény főjelzők jelzései. 

 
Az előjelzők előjelzést adnak a főjelzőre (a fő-
jelzőn várható jelzést előre jelzik a mozdony-

vezető részére). 
 
A tolatásjelzők azt jelzik, hogy az engedélye-
zett tolatás csak a tolatásjelzőig vagy azon túl 

is végezhető. 
A tolatásjelző jelzései a vonatokra nem érvényesek. 

 
Az egyéb jelzők különféle egyéb jelzési utasí-
tásokat adnak. 

  

A távolbalátás 
korlátozottsága 

A szabadlátás 
korlátozottsága 

Teendők kétes 
jelzés esetén 

Főjelzők 

Előjelzők 

Tolatásjelzők 

Egyéb jelzők 
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1.1 A jelzők csoportosítása jelzést adó alkatrészük szerint 
 
A fényjelzők nappal és sötétben egyaránt fé-
nyekkel adnak jelzéseket. 
 
A Gyermekvasúton az alakjelzők nappal és  
sötétben egyaránt az alakjukkal adnak jelzéseket. 

 Az alakjelzők fényvisszaverő kialakításúak, régen pedig sötétben fényekkel adtak 
jelzéseket (kőolajlámpákat gyújtottak meg rajtuk, amelyek előtt színes üvegek mozog-
tak). 

1.2 A jelzők csoportosítása működésük szerint 
 
E jelzőket a gyermekvasutasok állítják tovább-
haladást engedélyező és továbbhaladást 

megtiltó állásba egyaránt. 
 
E jelzőket a gyermekvasutasok állítják tovább-
haladást engedélyező állásba, de a vonat el-

haladásakor önműködően állnak vissza továbbhaladást megtiltó állásba. 
A Gyermekvasúton az összes alakjelző nem önműködő jelző, és minden fény-
jelző félig önműködő jelző. 

 A „nagyvasúton” használunk önműködő fényjelzőket is, amelyek a jelzéseiket a vo-
nat hatására változtatják, illetve léteznek félig önműködő alakjelzők is. 

1.3 A jelzők csoportosítása biztosítottságuk szerint 
 
A biztosított jelzők csak a megfelelő feltételek 
teljesülése esetén állíthatók továbbhaladást 

engedélyező állásba. 
E jelzők az utánuk következő váltókkal (és az állomás többi jelzőjével) szerke-
zeti függésben vannak. (A szerkezeti függést a Biztosítóberendezések tantárgy 
részletesen tárgyalja.) 
A Gyermekvasúton a főjelzők mindegyike biztosított jelzőnek minősül. 

 
A nem biztosított jelzők az utánuk következő 
váltókkal nincsenek szerkezeti függésben, 

azonban az állomás többi jelzőjével általában igen. 
Az alak tolatásjelzők nem biztosított jelzők (a váltókkal nincsenek szerkezeti 
függésben, csak a főjelzőkkel). 

Fényjelzők 

Alakjelzők 

Nem önműködő jelzők 

Félig önműködő jelzők 

Biztosított jelzők 

Nem biztosított jelzők 
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1.1 A jelzőárbócok színezése 

 
 

 
A különböző jelzőkkel adott azonos jelzések 
értelme általában megegyezik. A jelzőárbóc 
akkor jut szerephez, ha a jelző nem ad jelzést 

(a fényjelző sötét, vagy az alakjelző karja/tárcsája letörött stb.). 
A vörös-fehér jelzőárbóc azt jelzi, hogy a vonat főjelzőhöz érkezett, amely 
mellett csak akkor szabad elhaladni, ha a jelző továbbhaladást engedélyez 
(vagy a továbbhaladást a felnőtt dolgozó – állomásfőnök – engedélyezte Hívó-
jelzéssel, élőszóval vagy Írásbeli rendelkezéssel). 
A sárga-fehér jelzőárbóc azt jelzi, hogy a vonat előjelzőhöz vagy ismétlőjel-
zőhöz érkezett. Ha a jelző megállásra ad előjelzést vagy jelzést egyáltalán nem 
ad, fel kell készülni a következő főjelző előtt történő megállásra. 
A kék-fehér jelzőárbóc azt jelzi, hogy a jelző jelzése a közlekedő vonatokra 
nem érvényes. 
A nem biztosított jelzők árbócán (tehát a Gyermekvasúton az alak tolatásjelzők 
árbócán) a színes sáv fehér sávval meg van szakítva. 
 
 

A jelzőárbócok mozgást 
szabályozó szerepe 

FŐJELZŐ 
 

 
 

A főjelzők árbóca 
vörös-fehér  
sávozású. 

ELŐJELZŐ, 
ISMÉTLŐJELZŐ 

 

 
 

Az előjelzők és  
ismétlőjelzők árbóca  

sárga-fehér sávozású. 

TOLATÁSJELZŐ 
 

 
 

A tolatásjelzők  
árbóca kék-fehér  

sávozású. 
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A tolatásjelzővel egyesített fény főjelző árbóca vörös-fehér sávozású és a 
fehér sávot középen rézsútos irányú keskeny kék sáv szakítja meg. Az ilyen 
jelzőárbóc azt jelzi, hogy a jelző vörös fénye a vonatokra és a tolatási mozgá-
sokra egyaránt érvényes. 
 
Ilyen jelzők Hűvösvölgy állomáson találhatók. 
 

 

1.2 A jelzők alkalmazása és szabványos állása 
 
Bejárati főjelző van felállítva minden állomás előtt, az első váltótól legalább 
100 méter távolságban. 
Kijárati főjelző van felállítva általában a biztosított állomások vonatindító vá-
gányai mellett. (A kijárati jelző alkalmazása nem kötelező.) 
A Gyermekvasúton az összes főjelző szabványos állása a Megállj-állás  ̶ vo-
natközlekedési szünetekben a jelzőket ebben az állásban kell tartani. 
Előjelző van felállítva általában a főjelzők előtt általános fékúttávolságra (a vo-
natok hosszú fékútja miatt a főjelző Megállj! jelzésére a fékezést idejében meg 
kell kezdeni). Előjelzés azonban adható a főjelző előtt felállított fény főjelzővel 
is (tehát például a fény kijárati jelzőre a fény bejárati jelző ad előjelzést). 
A Gyermekvasúton az összes előjelző szabványos állása a Megállj! jelzést elő-
jelző állás. 
Ismétlőjelzőt ott alkalmazunk, ahol a két főjelző vagy a főjelző és annak külön 
előjelzője között a szabadlátás korlátozott, s emiatt a jelzéseket nem lehet a 
rálátási távolságból folyamatosan látni. 
Az ismétlőjelzők szabványos állása a Megállj! jelzésre utaló állás. 
Tolatásjelzőt ott állítanak fel, ahol két különböző szolgálati ág vágányzata ta-
lálkozik (pl. a vontatási telep határánál), vagy ha a vonatok által járt  
vágányút felé rendszeres tolatás történik és nincs terelési lehetőség. A tolatás-
jelző a vonatok vágányútját védi az oldalról vagy szemből jövő tolatási mozgá-
soktól. 
A tolatásjelzők szabványos állása a tolatást megtiltó állás. 
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1.3 A jelzők kezelése 
 
A főjelzőket csak az összes biztonsági intéz-
kedés megtételét követően szabad tovább-ha-

ladást engedélyező állásba állítani (ezt részletesen a Forgalmi ismeretek téma-
kör tartalmazza). 
A főjelzőket veszély esetén azonnal Megállj-állásba kell állítani. 

 
Az alak főjelzőt (bejárati jelzőt vagy kijárati 
jelzőt) a vonat elhaladása után csak akkor 
szabad Megállj-állásba állítani, ha a vonat 

utolsó járműve is lehaladt a vágányútban érintett utolsó váltóról. 
(Ebből a szempontból a váltó a csúcssín elejétől a Biztonsági határjelzőig ér-
tendő). 
A fényjelzők a vonat elhaladásának hatására önműködően állnak vissza  
Megállj-állásba. 

Alapszabályok 

A jelzők visszaállítása a 
vonat elhaladása után 
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2 ALAKJELZŐK ÉS JELZÉSEIK 

 

 

 
Kétfogalmú alak 

előjelző 
Alakjával két jel-
zési utasítást tud 

adni 

 
Háromfogalmú 

alak előjelző 
Alakjával három 
jelzési utasítást 

tud adni 

 
Kétfogalmú alak 

tolatásjelző 
Alakjával két jel-
zési utasítást tud 

adni 

Biztosított 
kijárati főjelző 

 
Alakjával két 

jelzési utasítást 
tud kifejezni. 

Biztosított 
bejárati főjelző 

 
Alakjával három 
jelzési utasítást 

tud kifejezni. 
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2.1 Alak bejárati jelző és kétfogalmú alak előjelző jelzései 
Összefüggések a jelzések között 

Virágvölgy, Jánoshegy, Hárshegy állomás 
 
 
 
 
 
 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó 

csúccsal szemben (és gyök fe-
lől) haladó menet részére egy-

aránt 
EGYENES irányba áll! 
Fekete mezőben függőleges 

helyzetű fehér téglalap. 

BIZTONSÁGI HATÁRJELZŐ 

ALAK BEJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

Egy jelzőkar vízszintesen az ár-
bóctól jobbra. 

KÉTFOGALMÚ ELŐJELZŐ 
A főjelzőn Megállj!  

jelzés várható. 
Négyszögletes tábla sárga lapjá-

val a vonat felé fordítva. 

ELŐJELZŐRE  
FIGYELMEZTETŐ JEL 

Alaphelyzet 
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Alak bejárati jelző és kétfogalmú alak előjelző jelzései 
Összefüggések a jelzések között 

Virágvölgy, Jánoshegy, Hárshegy állomás 
 
 
 

2.2 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó 

csúccsal szemben (és gyök fe-
lől) haladó menet részére egy-

aránt 
EGYENES irányba áll! 
Fekete mezőben függőleges 

helyzetű fehér téglalap. 

BIZTONSÁGI HATÁRJELZŐ 

ALAK BEJÁRATI JELZŐ 
Szabad 

sebességcsökkentés 
nélkül. 

Egy jelzőkar az árbóctól jobbra 
rézsútosan felfelé. 

KÉTFOGALMÚ ELŐJELZŐ 
A főjelzőn sebesség-

csökkentés nélkül  
továbbhaladást enge-
délyező jelzés várható. 
Tábla sárga lapjával vízszintes 

helyzetben. 

ELŐJELZŐRE  
FIGYELMEZTETŐ JEL 

Bejárat egyenes irányba 
„Egyenesbe Egy kar” 
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Alak bejárati jelző és kétfogalmú alak előjelző jelzései 
Összefüggések a jelzések között 

Virágvölgy, Jánoshegy, Hárshegy állomás 
 
 
 
 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó 

csúccsal szemben haladó me-
net részére  

KITÉRŐ irányba áll! 
Fekete mezőben fehér nyíl, 

melynek hegye a kitérés irányát 
jelzi. 

BIZTONSÁGI HATÁRJELZŐ 

ALAK BEJÁRATI JELZŐ 
Szabad csökkentett, 

legfeljebb 15km/h se-
bességgel. 

Kettő jelzőkar az árbóctól jobbra 
rézsútosan felfelé. 

KÉTFOGALMÚ ELŐJELZŐ 
A főjelzőn Megállj!  

jelzés várható. 
Négyszögletes tábla sárga lapjá-

val a vonat felé fordítva. 

ELŐJELZŐRE  
FIGYELMEZTETŐ JEL 

A kétfogalmú előjelző a csökkentett se-
bességre nem tud előjelzést adni, ezért 
ilyen esetekben a biztonság érdekében a 
Megállj! jelzésre ad előjelzést. 
 

Bejárat kitérő irányba 
„Kitérőbe Két kar” 
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2.2 Alak bejárati jelző és háromfogalmú alak előjelző jelzései 
Összefüggések a jelzések között 

Széchenyihegy állomás 
 
 
 
 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó 

csúccsal szemben (és gyök fe-
lől) haladó menet részére egy-

aránt 
EGYENES irányba áll! 
Fekete mezőben függőleges 

helyzetű fehér téglalap. 

BIZTONSÁGI HATÁRJELZŐ 

ALAK BEJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

Egy jelzőkar vízszintesen az ár-
bóctól jobbra. 

HÁROMFOGALMÚ ELŐJELZŐ 
A főjelzőn Megállj! 

jelzés várható. 
Kör alakú tárcsa sárga lapjával a 

vonat felé fordítva, alatta egy 
függőleges helyzetű  
sárga-fehér jelzőkar. 

ELŐJELZŐRE  
FIGYELMEZTETŐ JEL 

Alaphelyzet 
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Alak bejárati jelző és háromfogalmú alak előjelző jelzései 
Összefüggések a jelzések között 

Széchenyihegy állomás 

 
 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó 

csúccsal szemben (és gyök fe-
lől) haladó menet részére egy-

aránt 
EGYENES irányba áll! 
Fekete mezőben függőleges 

helyzetű fehér téglalap. 

BIZTONSÁGI HATÁRJELZŐ 

ALAK BEJÁRATI JELZŐ 
Szabad 

sebességcsökkentés 
nélkül. 

Egy jelzőkar az árbóctól jobbra 
rézsútosan felfelé. 

HÁROMFOGALMÚ ELŐJELZŐ 
A főjelzőn sebesség-
csökkentés nélkül to-
vábbhaladást engedé-
lyező jelzés várható. 

A tárcsa lapja vízszintes helyzet-
ben, alatta egy függőleges hely-

zetű sárga-fehér jelzőkar. 

ELŐJELZŐRE  
FIGYELMEZTETŐ JEL 

Bejárat egyenes irányba 
„Egyenesbe Egy kar” 
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Alak bejárati jelző és háromfogalmú alak előjelző jelzései 
Összefüggések a jelzések között 

Széchenyihegy állomás 

 
 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó 

csúccsal szemben haladó me-
net részére  

KITÉRŐ irányba áll! 
Fekete mezőben fehér nyíl, 

melynek hegye a kitérés irányát 
jelzi. 

BIZTONSÁGI HATÁRJELZŐ 

ALAK BEJÁRATI JELZŐ 
Szabad csökkentett, 

legfeljebb 15km/h se-
bességgel. 

Kettő jelzőkar az árbóctól jobbra 
rézsútosan felfelé. 

HÁROMFOGALMÚ ELŐJELZŐ 
A főjelzőn csökkentett 
legfeljebb 15 km/h se-
bességgel továbbhala-
dást engedélyező jelzés 

várhat.! 
Kör alakú tárcsa sárga lapjával a 
vonat felé fordítva, alatta egy ré-
zsútos helyzetű sárga-fehér jel-

zőkar. 

ELŐJELZŐRE  
FIGYELMEZTETŐ JEL 

Bejárat kitérő irányba 
„Kitérőbe Két kar” 
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2.3 Alak kijárati jelző jelzései 
Széchenyihegy állomás 

 
 
 

Alaphelyzetben a kijárati jelzők Megállj! jelzést adnak. 
 

 
 
  

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó 

(csúccsal szemben és) gyök fe-
lől haladó menet részére egy-

aránt 
EGYENES irányba áll! 
Fekete mezőben függőleges 

helyzetű fehér téglalap. 

BIZTONSÁGI HATÁRJELZŐ 

ALAK KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

Egy jelzőkar vízszintesen az ár-
bóctól jobbra. 

ALAK KIJÁRATI JELZŐ 
Szabad. 

Egy jelzőkar az árbóctól jobbra 
rézsútosan felfelé. 

Alaphelyzet 
 

Kijárat egyenes irányból 
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Az alak kijárati jelzők nem jelzik a kijárati váltók állását és a kihaladás se-
bességét sem, hanem csak engedélyezik vagy megtiltják a kihaladást az 
állomásról. 
A mozdonyvezető a kijárati váltó(ko)n csak akkor alkalmazhat 15 km/h-
nál nagyobb sebességet, ha megállapította, hogy a kijárati váltó(k) egye-
nes irányban áll(nak). 
  

ALAK KIJÁRATI JELZŐ 
Szabad. 

Egy jelzőkar az árbóctól jobbra 
rézsútosan felfelé. 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó 

gyök felől haladó menet ré-
szére  

KITÉRŐ irányba áll! 
Fekete mezőben vízszintes hely-

zetű fehér téglalap. 

BIZTONSÁGI HATÁRJELZŐ 

ALAK KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

Egy jelzőkar vízszintesen az ár-
bóctól jobbra. 

Kijárat kitérő irányból 
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2.4 A tolatásjelző jelzései 
A tolatásjelző nem ad engedélyt a tolatás megkezdésére, illetve nem tiltja meg 
a már megkezdett tolatást. Jelzéseivel csak azt jelzi, hogy az engedélyezett 
tolatás csak a tolatásjelzőig, vagy pedig a jelzőn túli vágányrészen is végez-
hető-e. A Tilos a tolatás! jelzés azt jelzi, hogy az engedélyezett tolatás csak a 
tolatásjelzőig; a Szabad a tolatás. jelzés pedig azt jelzi, hogy az engedélyezett 
tolatás a jelzőn túli vágányrészen is végezhető. 

 
 
A tolatásjelzők feladata, hogy védjék a vonatok vágányútját az oldalról vagy a 
szemből, illetve a hátulról végzett tolatásoktól. 
A Gyermekvasúton Széchenyihegy állomáson nem biztosított alak tolatás-
jelző van. Ez azt jelenti, hogy a tolatásjelző a váltókkal nincs szerkezeti füg-
gésben. A főjelzőkkel azonban minden esetben szerkezeti függésben van, ami 
azt jelenti, hogy a vonat részére a főjelzőt csak akkor lehet „szabad” állásba 
állítani, ha a tolatásjelző Tilos a tolatás! jelzést ad, és amíg vonat részére a 
főjelző „szabad” állásban van, addig a tolatásjelzőt nem lehet Szabad a tolatás. 
állásba állítani.  
Hűvösvölgy állomáson biztosított fény tolatásjelzők vannak, így itt a tola-
tásjelző a mögötte lévő váltóval is szerkezeti függésben van. Ez azt jelenti, hogy 
a tolatásjelző Szabad a tolatás. jelzése esetén a mögötte lévő váltó a tolatás 
részére helyes állásban van. 
 

ALAK TOLATÁSJELZŐ 
 

Tilos a tolatás! 
 

Csúcsára állított négyszögletes 
kék tárbla lapjával a vágányra 

merőleges helyzetben. 

ALAK TOLATÁSJELZŐ 
 

Szabad a tolatás. 
 

A négyszögletes kék tábla lapja 
vízszintes helyzetben. 
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3 FÉNYJELZŐK ÉS JELZÉSEIK 

3.1 A fényjelzők jelzési rendszere 
A biztosított fény főjelzők és előjelzőik sebességjelzéseket adnak.  
A fényjelzőkkel adott jelzési utasítások értelme mindig ugyanaz, függetlenül at-
tól, hogy milyen elnevezésű vagy rendeltetésű jelző adja azokat. 
A továbbhaladást megtiltó (Megállj!) jelzés esetén a jelző előtt meg kell állni. 
A továbbhaladást engedélyező jelzések egyrészt azt jelzik, hogy milyen sebes-
séggel érkezhet a vonat eleje a jelzőhöz és milyen sebességgel haladhat to-
vább (a jelző utáni váltókon), másrészt azt is jelzik, hogy milyen sebességgel 
érkezhet a következő jelzőhöz. 
A Gyermekvasúton a sebességjelzési rendszerben alkalmazott sebesség-érté-
kek: 

• a vonatnál alkalmazható legnagyobb sebesség 20 km/h, 
• a csökkentett, legfeljebb 15 km/h sebesség, 
• a megállást jelentő 0 km/h sebesség. 

3.2 A jelzések értelmezésének alapszabályai 
1) Ha a fényjelzőn csak egy fény világít és az nem vörös színű: ez azt jelzi, 
hogy a vonat elejével a jelzőhöz a vonatnál alkalmazható legnagyobb sebes-
séggel szabad érkezni, és ennek az egy fénynek a színe, illetve folyamatos-
sága vagy villogása jelzi, hogy milyen jelzés várható a következő jelzőn. 
2) Ha a fényjelzőn két fény világít és ezek közül egyik sem vörös színű, akkor 
az alsó fény mindig sárga és sohasem villog. Ez az alsó sárga fény azt jelzi, 
hogy a vonat elejével a jelzőhöz legfeljebb 15 km/h sebességgel szabad ér-
kezni. A felső fény színe, illetve folyamatossága vagy villogása jelzi, hogy mi-
lyen jelzés várható a következő jelzőn. 

 A fényjelző jelzéseit (ha több fény világít rajta) mindig alulról felfelé kell értelmezni!  

3.3 A főjelzők kiegészítő jelzése 
A fény bejárati jelzőkön (tehát Csillebérc, Szépjuhászné és Hűvösvölgy állomás 
bejárati jelzőin, valamint Hűvösvölgyben a kijárati jelzőkön is) a továbbhaladást 
megtiltó jelzést szükség esetén Hívójelzés. egészíti ki. A kiegészítő jelzés (vil-
logó fehér fény) külön jelzőlapon jelenik meg, a főlapon világító vörös fény alatt. 
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3.4 Fény főjelzők jelzései 
 
 

Szabad a vonatnál alkalmazható  
legnagyobb sebességgel. 

A következő jelzőn a vonatnál alkalmazható  
legnagyobb sebességgel 

továbbhaladást engedélyező jelzés várható. 
Egy zöld fény. 

 
 
 

Szabad a vonatnál alkalmazható  
legnagyobb sebességgel. 

A következő jelzőn 
legfeljebb 15 km/h sebességgel  

továbbhaladást engedélyező jelzés várható. 
Egy villogó sárga fény. 

 
 
 

Szabad a vonatnál alkalmazható  
legnagyobb sebességgel. 

A következő jelzőn 
Megállj! jelzés várható. 

Egy sárga fény. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Alapszabály a fényjelző jelzésének értelmezéséhez, ha a jelzőn csak egy 
fény világít: 
Ha a fényjelzőn csak egy fény világít és az nem vörös színű: ez azt jelzi, hogy 
a vonat elejével a jelzőhöz a vonatnál alkalmazható legnagyobb sebességgel 
szabad érkezni, és ennek az egy fénynek a színe, illetve folyamatossága vagy 
villogása jelzi, hogy milyen jelzés várható a következő jelzőn. 
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Szabad legfeljebb 15 km/h sebességgel. 

A következő jelzőn a vonatnál alkalmazható  
legnagyobb sebességgel 

továbbhaladást engedélyező jelzés várható. 
Egy sárga fény és fölötte egy zöld fény. 

 
 
 
 

Szabad legfeljebb15 km/h sebességgel. 
A következő jelzőn 

legfeljebb 15 km/h sebességgel  
továbbhaladást engedélyező jelzés várható. 
Egy sárga fény és fölötte egy villogó sárga fény. 

 
 
 

 
Szabad legfeljebb 15 km/h sebességgel. 

A következő jelzőn Megállj! jelzés várható. 
Két sárga fény függőlegesen. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Alapszabály a fényjelző jelzésének értelmezéséhez, ha a jelzőn 
két fény világít: 
Ha a fényjelzőn két fény világít és ezek közül egyik sem vörös színű, akkor az 
alsó fény mindig sárga és sohasem villog. Ez az alsó sárga fény azt jelzi, hogy 
a vonat elejével a jelzőhöz legfeljebb 15 km/h sebességgel szabad érkezni. 
A felső fény színe, illetve folyamatossága vagy villogása jelzi, hogy milyen jel-
zés várható a következő jelzőn. 
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3.1 Hívójelzés. 
A Hívójelzés. azt jelzi, hogy a továbbhaladást tiltó jelzés ellenére a vonat a jelző 
mellett megállás nélkül elhaladhat, de csak olyan sebességgel, hogy bármilyen 
jelentkező akadály előtt meg tudjon állni. Ez a sebesség azonban a Gyermek-
vasúton a legjobb látási viszonyok között is legfeljebb 10 km/h. 

 A „nagyvasúton” a Hívójelzés. után szintén csak olyan sebességgel szabad haladni, 
hogy a vonat bármilyen jelentkező akadály előtt megállítható legyen. A sebességhatár 
a magyar vasutakon 15 km/h, más európai vasutakon azonban 30-40 km/h sebesség 
is engedélyezett. 
 

3.2 Szabad legfeljebb 10 km/h sebességgel. A kö-
vetkező jelzőn Megállj! jelzés várható. 

 
Ezt a jelzést akkor alkalmazzuk, ha a következő főjelzőig a tényleges 
fékúttávolság fele sincs meg. Ilyen található Hűvösvölgy állomás „B” 
jelű második bejárati jelzőjén.  
Függőleges helyzetű sárga lámpasor a főlap alatt külön jelzőlapon és 
a főlapon kettő sárga fény. 
 

3.3 A fény előjelző 
Az előjelző a hozzá tartozó főjelző előtt általános fékúttávolságban azt jelzi, 
hogy milyen jelzés várható a következő főjelzőn akkor, amikor a vonat eleje az 
előjelzőhöz érkezik. A Gyermekvasúton Csillebérc, Szépjuhászné és  
Hűvösvölgy állomás fény bejárati jelzői előtt üzemelnek fény előjelzők.  
(Ezeken az állomásokon a fény kijárati jelzőkre a fény bejárati jelzők adnak 
előjelzést, ezeknek tehát külön előjelzőjük nincs.) 
  

Megállj! 
 

Egy vörös fény. 

Hívójelzés. 
 

Egy vörös fény a 
főlapon és alatta 
külön jelzőlapon 

villogó fehér fény. 
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3.4 A fény előjelző jelzései 
 
 

Szabad a vonatnál alkalmazható  
legnagyobb sebességgel. 

A főjelzőn a vonatnál alkalmazható  
legnagyobb sebességgel  

továbbhaladást engedélyező jelzés várható. 
Egy zöld fény. 

 
 
 
 
 
 
 

Szabad a vonatnál alkalmazható 
legnagyobb sebességgel. 

A főjelzőn legfeljebb 15 km/h sebességgel 
továbbhaladást engedélyező jelzés várható. 

Egy villogó sárga fény. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Szabad a vonatnál alkalmazható  
legnagyobb sebességgel. 

A főjelzőn Megállj! jelzés várható. 
Egy sárga fény. 
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3.5 Összefüggések a fényjelzők jelzései között 

 
 
 
 
 

Alaphelyzet 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó a gyök felől haladó menet ré-

szére egyenes irányba áll. 
Központi állítású váltó 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó csúccsal szemben haladó menet 

részére egyenes irányba áll. 
Központi állítású váltó 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY BEJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY ELŐJELZŐ 
Szabad a vonatnál alkalmaz-
ható legnagyobb sebesség-
gel. A főjelzőn Megállj! jel-

zés várható. 
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Összefüggések a fényjelzők jelzései között 

 
 
 
 
 

Hívójelzés 

 Természetesen a váltó a Hívójelzés. 
után kitérő irányba is állhat. 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY BEJÁRATI JELZŐ 
Hívójelzés. 

A jelző mellett megállás nélkül elhalad-
hat. Továbbhaladni csak olyan sebes-

séggel szabad, hogy a vonat bármilyen 
jelentkező akadály előtt megállítható 
legyen. Ez a sebesség a legjobb látási 
viszonyok mellett sem lehet nagyobb, 

mint legfeljebb 10 km/h! 
 

FÉNY ELŐJELZŐ 
Szabad a vonatnál  

alkalmazható legnagyobb 
sebességgel. A főjelzőn 
Megállj! jelzés várható. 
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Összefüggések a fényjelzők jelzései között 

 
 
 
 
 
 

Bejárat egyenes irányba – a vonat az állomáson megáll 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó a gyök felől haladó menet ré-

szére egyenes irányba áll. 
Központi állítású váltó 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó csúccsal szemben haladó menet 

részére egyenes irányba áll. 
Központi állítású váltó 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY BEJÁRATI JELZŐ 
Szabad a vonatnál  

alkalmazható legnagyobb 
sebességgel! 

A következő jelzőn Megállj! 
jelzés várható. 

FÉNY ELŐJELZŐ 
Szabad a vonatnál alkalmaz-

ható legnagyobb  
sebességgel. 

A főjelzőn a vonatnál  
alkalmazható legnagyobb 

sebességgel továbbhaladást 
engedélyező jelzés várható. 
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Összefüggések a fényjelzők jelzései között 

 
 
 
 
 

Be– és kijárat egyenes irányba – a vonat az állomáson áthalad 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó a gyök felől haladó menet ré-

szére egyenes irányba áll. 
Központi állítású váltó 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó csúccsal szemben haladó menet részére egyenes 

irányba áll. Központi állítású váltó 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Szabad a vonatnál alkalmazható legnagyobb se-

bességgel. 
A következő jelzőn a vonatnál alkalmazható  

legnagyobb sebességgel továbbhaladást  
engedélyező jelzés várható. 

FÉNY ELŐJELZŐ 
Szabad a vonatnál alkalmaz-

ható legnagyobb  
sebességgel.  

A főjelzőn a vonatnál  
alkalmazható legnagyobb 

sebességgel továbbhaladást 
engedélyező jelzés várható. 

FÉNY BEJÁRATI JELZŐ 
Szabad a vonatnál  

alkalmazható legnagyobb 
sebességgel. 

A következő jelzőn a  
vonatnál alkalmazható  

legnagyobb sebességgel to-
vábbhaladást engedélyező 

jelzés várható. 
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Összefüggések a fényjelzők jelzései között 

 
 
 
 
 

Bejárat kitérő irányba – a vonat az állomáson megáll 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó csúccsal szemben haladó menet 

részére kitérő irányba áll. 
Központi állítású váltó 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY BEJÁRATI JELZŐ 
Szabad legfeljebb 15 km/h 

sebességgel. 
A következő jelzőn  

Megállj! jelzés várható. 

FÉNY ELŐJELZŐ 
Szabad a vonatnál alkalmaz-

ható legnagyobb  
sebességgel. 

A főjelzőn legfeljebb 
15 km/h sebességgel  

továbbhaladást engedélyező 
jelzés várható. 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó a gyök felől haladó menet ré-

szére egyenes irányba áll. 
Központi állítású váltó 
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Összefüggések a fényjelzők jelzései között 

 
 
 
 
 
 

  

Be– és kijárat kitérő irányba – a vonat az állomáson áthalad 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó a gyök felől haladó me-
net részére kitérő irányba áll. 

Központi állítású váltó 

VÁLTÓJELZŐ 
A váltó csúccsal szemben haladó menet 

részére kitérő irányba áll. 
Központi állítású váltó 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Megállj! 

FÉNY BEJÁRATI JELZŐ 
Szabad legfeljebb  

15 km/h sebességgel. 
A következő jelzőn legfeljebb 

15 km/h sebességgel  
továbbhaladást engedélyező 

jelzés várható. 

FÉNY ELŐJELZŐ 
Szabad a vonatnál alkalmaz-

ható legnagyobb  
sebességgel. 

A főjelzőn legfeljebb 
15 km/h sebességgel  

továbbhaladást engedélyező 
jelzés várható. 

FÉNY KIJÁRATI JELZŐ 
Szabad legfeljebb 15 km/h sebességgel! 

A következő jelzőn a vonatnál alkalmazható 
legnagyobb sebességgel továbbhaladást  

engedélyező jelzés várható. 
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3.6 Az ismétlőjelző 
 
A fény főjelző és az előjelzője között vagy pedig két fény főjelző között ismétlő-
jelzőt akkor kell alkalmazni, ha a főjelző jelzései a szabadlátás korlátozottsága 
miatt nem láthatók a mozdonyról az előírt rálátási távolságból. 
 

+ A Gyermekvasút vonalvezetése igen kanyargós, sok helyen halad íves pályaszaka-
szokon, így előfordulnak olyan részek (pl. Szépjuhászné állomás Jánoshegy felőli ol-
dalán, Csillebérc állomás Virágvölgy felőli oldalán), ahol a bejárati jelző jelzései nem 
láthatóak az előírt rálátási távolságból. 

 
Az ismétlőjelző nem ad sebességjelzést, hanem csak azt jelzi, hogy a követ-
kező fény főjelzőn továbbhaladást engedélyező vagy továbbhaladást megtiltó 
jelzés van-e akkor, amikor a vonat eleje az ismétlőjelzőhöz érkezik. 
Az ismétlőjelző jelzőlapján a továbbhaladást engedélyező vagy a továbbhala-
dást megtiltó állásra utaló jelzés fölött fehér fény van. 

3.7 Az ismétlőjelző jelzései 
 
A főjelzőn továbbhaladást engedélyező jelzés van. 
Egy zöld fény és fölötte egy fehér fény a főlapon. 
 
 
 
 

 
 
 
A főjelzőn Megállj! jelzés van. 
Egy sárga fény és fölötte egy fehér fény a főlapon. 



 Fényjelzők és jelzéseik 

v.10- 2023.09.09.  F1-33 

3.8 Tolatásjelzővel egyesített fény kijárati, vagy második 
fény bejárati jelzők jelzései (Hűvösvölgy állomáson) 

 
Tilos a tolatás! 
Egy vörös fény a főlapon. 
 

Szabad a tolatás. 
A főlap sötét, alatta külön jelzőlapon egy fehér fény.  
A főlapon egy fény sem világít, ez a vonatok részére továbbhaladást megtiltó 
jelzés. 

 
 

3.1 Fény tolatásjelzők jelzései (Hűvösvölgy állomáson) 
 

A Gyermekvasúton alkalmazott fény tolatásjelzők mindegyike biztosított, ez azt 
jelenti, hogy lezárt vágányúton történő tolatást tesznek lehetővé. A fény tola-
tásjelzőknek van árbócos és „törpe” változata is. Ezekkel a jelzőkkel Hűvös-
völgy állomáson találkozhatunk. 
 

Tilos a tolatás! 
Nappal és sötétben egy kék fény. 
A tolatásjelző Tilos a tolatás! jelzése azt jelzi, hogy az 
engedélyezett tolatás csak a tolatásjelzőig végezhető. 
A tolatásjelzők szabványos állása a Tilos a tolatás! jelzés.  
 

Szabad a tolatás. 
Nappal és sötétben egy fehér fény. 
A tolatásjelző Szabad a tolatás. jelzése engedélyezi a tolatási mozgást a tola-
tásjelzőn túli vágányszakaszon is. 
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4 EGYÉB JELZŐK 

4.1 Váltójelzők jelzései 
A váltó a csúccsal szemben és a gyök felől 
haladó menet részére is egyenes irányba 
áll. 
Fekete mezőben függőleges helyzetű fehér 
téglalap. 
Egyenes irányba álló helyszíni állítású váltó-
nál az ellensúly fehérre mázolt fele van felül. 
 
 
 
A váltó a csúccsal szemben haladó menet 
részére kitérő irányba áll. 
Fekete mezőben fehér nyíl, melynek hegye a 
kitérés irányát jelzi. 
 
 
 
 
 
A váltó a gyök felől haladó menet részére 
kitérő irányba áll. 
Fekete mezőben vízszintes helyzetű fehér 
téglalap. 
Kitérő irányba álló helyszíni állítású váltónál 
az ellensúly vörösre mázolt fele van felül. 
 
 
 
A központi állítású váltók ellensúlya szürke színű. 
 
 

4.1.1 A váltók szabványos állása 
A helyszíni állítású váltók ellensúlyán az álló hely-
zetű nagy fekete „A” betű a váltó szabványos állá-
sát jelzi. 

+ Szabványos állás az egyenes és a kitérő is lehet. 
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4.2 Vágányzáró jelző 
A Vágányzáró jelző a csonkavágányok végének megjelö-
lésére, valamint a fordítókorongon történő mozgások sza-
bályozására szolgál. 
 
Megállj! 
Fekete szegélyes kör alakú fehér mezőben vízszintes fe-
kete sáv. A csonkavágányok végén alkalmazott Vágány-
záró jelzőnek csak Megállj! jelzést adó változata van.. 
 
Szabad. 
Fekete mezőben függőleges fehér téglalap. A jelzés azt 
jelenti, hogy a fordítókorongot a menet részére megfelelő 
helyzetben rögzítették, el szabad haladni mellette. 
 

4.3 Megállás helye jelző 
Négyszögletes fekete táblán fehér nagy „Á” betű. A jelző fényvisz-
szaverő kialakítású. 
Megállás helye jelzőt – szükség esetén – állomásokon és meg-
állóhelyeken a megálló személyszállító vonatok megállási helyé-
nek megjelölésére alkalmazunk. A megálló személyszállító vona-
tokat a jelző előtt kell megállítani. 

+ A nem személyszállító vonatokat (pl. mozdonyvonat, szolgálati célú vonat) a kijárati 
jelző előtt, annak hiányában a bejárati vágány túlsó végén lévő Biztonsági határjelző 
előtt kell megállítani. Ha Megállás helye jelző nincs kitűzve, akkor a személyszállító vo-
natokat is így kell megállítani (ezeken belül, a kiépített peron mellett). 

Ha a vonatot a fentiektől eltérő helyen kell megállítani, arra az állomásfőnök 
intézkedik. Részletesen lásd a Megállj jelzőről szóló részben! 
 

4.4 Tolatási határjelző 
Fehér színű, fekvő téglalap alakú táblán egymás mellett fekete nagy 
T és H betű. A jelző fényvisszaverő kialakítású. 
A Tolatási határjelzőt az állomások legkülső váltója utána nyílt pálya 
felé, a bejárati jelzőn belül 50 méterre helyezik el. Azt a helyet jelöli 
meg, amelyen túl csak az állomásfőnök külön engedélyére szabad  
tolatni. 
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4.1 Útátjárójelző 
Az Útátjárójelző fehér-vörös sávozású, álló téglalap alakú tábla. A 
tábla középső részén, fehér táblán fekete számokkal az útátjáró he-
lyére utaló szelvényszámot tüntetik fel. 
A jelzőt az útátjárók előtt 100 méterre állítják fel. Állomás területén 
lévő útátjárók esetén a jelzőt csak a nyílt vonal felől tűzik ki. Ilyen 
esetben a mozdonyvezető által használt menetrendben (úgynevezett 
„Szolgálati Menetrend”) az állomás neve mellett jelölik. 
Az Útátjárójelzőt fokozott figyelésre utasítja a mozdonyvezetőt.  
Mellette Figyelj! jelzést akkor kell adni, ha személy-, vagyon- vagy 
forgalombiztonsági ok ezt szükségessé teszi. 
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4.2 Biztonsági határjelző 
A Biztonsági határjelző fehér-fekete-fehérre mázolt gerenda 
vagy síndarab a vasúti ágyazatba építve. A Biztonsági ha-
tárjelző két összefutó vágány között (pl. váltóknál) azt a he-
lyet jelöli meg, amelyen belül az egyik vágányon álló jármű-
vek nem veszélyeztetik a másik vágányon haladó járműve-
ket. 
 

 

 

4.3 Lassan bejárandó pályarészek megjelölése 
A pálya műszaki állapota miatt (vagy egyéb, pl. biztonsági okból) egyes vá-
gányrészeken csökkentett (a pályán alkalmazható sebességnél kisebb) sebes-
séggel kell haladni. Ilyen pályarészek megjelölésére lassúmenet jelzőket hasz-
nálunk. A lassan bejárandó pályarészt az alábbi jelzők egyidejű alkalmazásával 
kell jelezni. 
Lassúmenet előjelző 
Háromszög alakú sárga táblán fekete arab szám jelzi az alkal-
mazható sebesség tizedértékét. 
A lassan bejárandó pályarész elejéhez legfeljebb az előjelzőn 
jelzett sebességgel szabad érkezni. 
A jelzőt a lassan bejárandó pályarész elejétől általános fékút-
távolságra kell kitűzni. A jelző jelzésének értelme: Lassíts! 
 
Lassúmenet eleje jelző 
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Téglalap alakú sárga táblán fekete arab szám, amely jelzi (megis-
métli) a Lassúmenet előjelzőn előjelzett sebesség tizedértékét, és 
egyben megjelöli a lassan bejárandó pályarész elejét. 
A jelzőhöz legfeljebb az előjelzett sebességgel szabad érkezni.  
A jelzőt a lassan bejárandó pályarész elején kell kitűzni. A jelző jel-
zésének értelme: Lassan! 
 
Lassúmenet vége jelző 
Téglalap alakú fehér táblán fekete átlós vonal, amely a lassan be-
járandó pályarész végét jelzi. 
A sebességkorlátozás feloldva, a sebesség azonban csak akkor 
növelhető, ha a vonat utolsó járműve is elhaladt már a jelző mellett. 
A jelző jelzésének értelme: Feloldás! 
 

 
 

4.4 A járhatatlan pályarészek fedezése 
A járhatatlan pályarészeket a nyílt pályán Megállj jelző előjelzőjé-
vel és Megállj jelzővel kell jelezni. Állomás területén csak a Megállj 
jelzőt kell alkalmazni. A jelzők fényvisszaverő kialakításúak. 
A Megállj jelző négyzet alakú, fehér szegélyű vörös tábla.  
Jelzésének értelme: Megállj! 
A Megállj jelzőt a nyílt pályán a járhatatlan pályarész elejétől szá-
mított 50 méterre kell kitűzni. Állomások vágányaira elrendelt vá-
gányzár esetén a Megállj jelzőt a vágány két végén lévő Biztonsági 
határ-jelzővel egyvonalban, a két sínszál közé kell kitűzni. 
 
A Megállj jelző előjelzője kör alakú, fehér szegélyű sárga tárcsa. 
A jelzés értelme: Fékezést megkezdeni! A fékút végén Megállj! 
jelzés van. 
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4.4.1 Megállj jelző alkalmazása egyéb esetekben (kiegészítő anyag) 
Megállj jelzőt kell alkalmazni az alábbi esetekben is: 
A, A vonat az állomáson foglalt vágányra jár be és a távolbalátás korláto-
zott. Ilyen esetben a Megállj jelzőt az álló járművek előtt 20 méterre kell elhe-
lyezni.  

+ Foglalt vágányra csak rendkívüli esetben, az állomásfőnök külön rendelkezése esetén 
szabad vonatot fogadni. Erről az állomásfőnök minden esetben értesíti a vonat személy-
zetét vagy az előző állomás útján Írásbeli rendelkezéssel vagy a bejárati jelzőnél sze-
mélyesen, élőszóval. 

 
B, A vonat olyan vágányra jár be, amelynek végén nincs kijárati jelző, és 
a vágány végén lévő váltón túl 50 méteren belül jármű áll (pl. Széchenyi-
hegy állomás végén, a 2-es váltón túl a csonkavágányon jármű áll, a váltó Biz-
tonsági határjelzőjétől számított 50 méteren belül). Ilyen esetben a Megállj jel-
zőt a Biztonsági határjelzővel egyvonalban kell elhelyezni. 

 
  

Nyílt pályán lévő járhatatlan pá-
lyarész fedezése: 
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C, A vonat pontos megállási helyének kijelölésére, amennyiben az általá-
nos szabályoktól* eltérő helyen kell megállítani. (*lásd a Megállás helye jel-
zőről szóló részben.) 
Ilyen esetben a Megállj jelzőt a megállás helyénél kell kitűzni. Ebben az eset-
ben a vonat személyzetének értesítéséről (Írásbeli rendelkezésen) az állomás-
főnök gondoskodik. 

 
 
A fenti esetekben a Megállj jelző előjelzőjét nem kell kitűzni, de a váltókezelő 
(illetve az állomási személyzet valamelyik tagja) a bejárati váltónál Lassan! jel-
zést köteles adni. 
A Megállj jelző kitűzéséről az állomásfőnök intézkedik. 
 

4.5 Munkaterületek fedezése az állomásokon és a nyílt pá-
lyán 

A pályán vagy közvetlen közelében végzett munka esetén a mun-
katerületet mindkét irány felől a Pályán dolgoznak! nevű jelzővel 
kell fedezni. 
A jelző fehér-vörös sávos oszlopon, aláverő emberalakot ábrá-
zoló tábla (fényvisszaverő kialakítású). 
A jelzőt a munkaterület elejétől számított általános fékúttávolság-
ban (állomás területén végzett munka esetén legkésőbb a bejárati 
jelző mellett) kell kitűzni. 
A jelző kitűzésére a munka vezetője intézkedik. 
A Pályán dolgoznak! jelzőhöz érkező vonat mozdonyvezetője Fi-
gyelj! jelzést köteles adni. 
A Figyelj! jelzés arra utasítja a pályán dolgozókat, hogy a közle-
kedést akadályozó tárgyakat helyezzék az űrszelvényen kívül és 
ezt követően hagyják el az űrszelvényt. 
 
 

+ A Gyermekvasúton ezt a jelzőt alkalmazzuk olyankor is, ha közvetlen a pálya mellett, 
esetleg az űrszelvényen belül helyszíni bemutatót tartanak egy képzés részeként. 
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5 KÉZIJELZÉSEK ÉS HANGJELZÉSEK 

A Gyermekvasúton az alábbi jelzőeszközöket alkalmazzuk 

 
Vonatindító  
jelzőeszköz 

 
Négyszögletes  

kézi jelzőeszköz 

 
Jelzősíp 

 

 
Jelzőkürt a vontató-

járművön 
 

Sárga színű jelzőzászló      
kibontva   és   összecsavarva 

                                   
 

A felnőtt vonatkísérő kézi jelzőtárcsája 
 

 
 
Fehér vagy zöld  

fényt adó jelzőlámpa 

5.1 Vonatközlekedés közben adható jelzések 
5.1.1 Megállj! 

 
 
 
Nappal kibontott jelzőzászló 
vagy más tárgy, vagy az egyik 
kar, sötétben bármilyen színű 
fényt adó lámpa körbeforgatása 
a vonat felé fordulva. 
  
 
 

Megállj! jelzést kell adni: 
• balesetveszély esetén (pl.: a vonat szétszakadt és a leszakadt rész 

nem követi a vonatot, vagy a mozdonyvezető Veszély! jelzést ad, vagy 
a személykocsi ajtaja nyitva van, vagy a jármű mozgása, hangja stb. 
alapján feltételezhető, hogy közlekedése nem biztonságos, vagy a 
jármű kereke nem forog, hanem csúszik stb.); 

• ha a kihaladó vonat elején csak egy lámpa világít (vagy egy sem); 
• ha a vonat biztonságos közlekedése iránt kétely merül fel. 

A Megállj! jelzést minden gyermekvasutas továbbítani köteles! 
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5.1.2 Lassan! 
 
A váltókezelő (vagy az állomási személyzet más 
tagja) nappal kibontott jelzőzászlót tart ferdén le-
felé, sötétben pedig fehér fényű lámpát tart ferdén 
lefelé a vonat felé fordítva. 
 
 
 

Ezt a jelzést a bejáró vonatok felé kell adni, ha adását az állomásfőnök 
elrendeli vagy az állomásfőnök a peronon ilyen jelzést ad. 

+ Az eseteket a Forgalmi ismeretek tantárgy részletezi, pl.: különösen nagy utasforga-
lom esetén; foglalt vágányra történő behaladáskor; vonattalálkozáskor, ha a második-
ként érkező vonat fogadása a korábban érkezett vonat előtti vágányra történik; ha a 
menetrend szerint áthaladó vonatot az állomáson meg kell állítani stb. 

5.1.3 Felhívás. 
 
A menesztést végző paj-
tás a vonatindító jelző-
eszközt nappal zöld lap-
jával, sötétben zöld fé-
nyével vállmagasság-
ban, mozdulatlanul, a 
vonatkísérők felé for-
dítva tartja. 
 
 

+ A „nagyvasúton” a menesztés kifejezést már nem 
használják, a Gyermekvasúton azonban használjuk. (A nagyvasúton a „felhatalmazás” 
szót használják ebben az értelemben.) 

A vonat menesztése alkalmával ezt a kézijelzést kell először adni. 
A menesztést végző gyermekvasutas a vágány mellett (amelyikről a vonat in-
dul), az utasok fel- és leszállására kijelölt oldalon, a vonat elejével egy vonalban 
állva (gőzvontatású vonat esetén az első kocsi elejénél állva) köteles úgy adni 
ezt a jelzést, hogy saját testi épségét ne veszélyeztesse, ugyanakkor a vonat-
személyzet a jelzést jól láthassa. 

5.1.4 Vonatkísérők a helyükre! 
Egy hosszú hang a jelzősíppal. 
A vonat menesztése során ezzel a hangjelzéssel ki lehet egé-
szíteni a Felhívás. jelzést. 
A jelzést egymásnak a vonatkísérők is megismételhetik, de 
csak indokolt esetben. 
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5.1.5 Indulásra készen 
 
 
Nappal az egyik kar, sötét-
ben pedig fehér fényű lámpa 
magasan tartva. 
 
 
 
 
 

A vonatkísérő pajtások először ellenőrzik, hogy az utasok fel- és leszállása az 
összes ajtónál (a másik oldalon is!) befejeződött-e (benéznek a kocsiszaka-
szokba is), ezt követően a vonat összes ajtaját becsukják, majd az utolsó vo-
natkísérőtől (zárfékezőtől) kezdve egymás után (tehát hátulról előre) adják ezt 
a jelzést. 
Indulásra készen. jelzést csak akkor szabad adni, ha: 

• az utasok le- és felszállása befejeződött; 
• a vonat összes ajtaját becsukták; 

+ (kivéve a téli kocsi ajtaja, ahol jelzést adnak; az ajtókat bezárni nem szabad) 
• a mögötte lévő vonatkísérő pajtás(ok) Indulásra készen. jelzést 

ad(-nak).  
Ha az indulásnak akadálya van, a vonatkísérők Megállj! jelzést kötelesek 
adni (nehogy a vonatot elmenesszék). 
 

 
Ha az összes vonatkísérő pajtás adta az Indulásra  
készen. jelzést, akkor a vonatvezető (mozdonyvezető) is 
Indulásra készen. jelzést ad nappal a zöld szegélyes fe-
hér színű kör alakú tárcsával vagy sötétben fehér fényű 
lámpával. 
 
+ A vonatra beosztott pajtásokért a vonatvezető felel. Ezzel a jelzés-
sel jelzi azt, hogy a hozzá beosztott vonatkísérő pajtások mindany-
nyian a helyükön vannak. Ha a menesztés a mozdonyvezető oldalán 
történik, akkor ő is adhatja ezt a jelzést. 
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5.1.6 Felhívás az indításra. 
 
A menesztést végző pajtás testével a vonat 
felé, arcával a mozdonyvezető felé fordulva, 
a vonatindító jelzőeszközt nappal zöld lapjá-
val, sötétben zöld fényével a mozdonyvezető 
felé fordítva függőleges irányban fel- és lefelé 
mozgatja. 
 
 
 

+ Menesztés közben azért kell a vonat felé fordulni, hogy egyértelmű legyen, melyik 
vonatot meneszted. 

Felhívás az indításra. jelzést csak akkor szabad adni, ha: 
• a kijárati jelző és a kijárati váltó megfelelő állásban áll; 
• az állomásfőnök a téren tartózkodik; 
• a vonat összes ajtaja be van csukva; 
• az összes vonatkísérő Indulásra készen. jelzést ad – a vonatve-

zető (mozdonyvezető) is, nappal a zöld szegélyes fehér színű kör 
alakú tárcsával; 

• elérkezett a menetrend szerinti indulási idő.  
+ (kivéve: a nem személyszállító és a csak forgalmi okból megálló személyszállító 
vonatok)  
 

+ Áthaladó vonat esetén csak az első két feltételről kell meggyőződni.  
A menesztést végző pajtás, miután a vonat elindult, a tárcsát alaphelyzetbe teszi, majd 
tiszteleg az elhaladó vonat utasainak és az ott szolgálatban lévő gyermekvasutasoknak 
és felnőtt dolgozóknak. 
A Gyermekvasúton minden induló és áthaladó vonatot minden állomáson meneszteni 
kell. 

Áthaladó vonat esetén a menesztést végző a vágány mellett áll, űrszelvényen 
kívül, biztonságos távolságban. Meggyőződik a kijárati jelző és kijárati váltó 
megfelelő állásáról, továbbá arról, hogy az állomásfőnök a téren tartózkodik, 
majd a vonat felé Felhívás az indításra. jelzést ad. A jelzés adását legkésőbb 
akkor kezdi el, amikor az első jármű a bejárati váltóra ráhalad és folyamatosan 
adja, amíg az első jármű előtte elhalad, akkor is, ha a mozdonyvezető közben 
A vonat indul! jelzést adja a jelzőkürttel. 
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Áthaladó vonat menesztése 
(Magyarázó ábrák) 
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5.1.7 Felhívás az áthaladásra. 
A váltókezelő (vagy az állo-
mási személyzet más tagja) 
a vonat fogadására kijelölt 
helyen az érkező vonat felé 
fordulva, az első jármű elejé-
nek elhaladásáig, nappal 
összecsavart jelzőzászlót a 
vágányra merőlegesen nyúj-
tott karral vízszintesen tart, 
szabad kezével pedig a 
zászló felé int. Sötétben zöld 
fényű lámpát függőleges 
irányban fel- és lefelé moz-
gat. 

 
+ Rendkívüli áthaladásnak nevezzük, ha a menetrend szerint megálló vonat az állomá-
son megállás nélkül áthalad. 

Ez csak az alábbi esetekben fordulhat elő: 
• szolgálati vonatok (pl. mozdonyvonat, munkavonat) esetén; 
• személyszállító vonatok esetén csak akkor, ha a megállást a menet-

rendben „csak forgalmi okból” írták elő (pl. vonattalálkozás miatt); 
• ha az állomásfőnök így rendelkezik (mert a megállásra nincs szükség 

és a továbbhaladásnak nincs akadálya). 
 
A rendkívüli áthaladással közlekedő vonatokat a jelzők kezelése után az átha-
ladó vonatok részére előírt módon meneszteni kell (Felhívás az indításra. jelzés 
adásával), ÉS amennyiben az állomáson nincs kijárati jelző, vagy a bejárati 
jelző nem ad előjelzést a kijárati jelzőre, az állomásfőnök külön rendelkezése 
alapján a bejárati váltónál ezt a jelzést kell adni az érkező vonat felé. 
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5.1.8 Szabad az elhaladás! 
 
A váltókezelő (vagy az állomási sze-
mélyzet más tagja) nappal négyszög-
letes kézi jelzőeszközt zöld lapjával a 
vonat felé fordítva függőlegesen fel- 
és le mozgat, sötétben pedig zöld fé-
nyű jelzőlámpát a vonat felé fordítva 
vízszintesen mozgat. 
 
 
 

Ezt a jelzést az állomásfőnök külön engedélyére, a nem kezelhető (vagy az 
állomásfőnök rendelkezése alapján nem kezelt) Megállj-állású bejárati vagy ki-
járati jelző mellett kell adni. 

+ A vonat személyzetét a nem kezelt jelzőről és a kézijelzés adásáról értesíteni kell. Az 
értesítésre az állomásfőnök felkéri a szomszédos állomás állomásfőnökét, aki a vonat 
részére Írásbeli rendelkezést állít ki. 
Kijárati jelző esetén a jelzés adása elmaradhat, ha az állomáson gyermekvasutas nem 
teljesít szolgálatot és nincs más vasutas dolgozó sem, aki a jelzés adására igénybe 
vehető. 
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5.2 Tolatás közben alkalmazható kézi- és hangjelzések 

5.2.1 Megállj! 
Nappal kibontott jelző-
zászló vagy az egyik kar, 
sötétben fehér fényű jelző-
lámpa körbeforgatása a 
mozdonyvezető felé. A lát-
ható jelzést szükség ese-
tén ki kell egészíteni a jel-
zősíppal adott három rövid 
hanggal. 
 

+ A jelzőeszköz körbeforgatása a legfeltűnőbb jelzés, ezért választották ezt a Megállj! 
jelzésnek. Minden vasúton, de még a közúton is (!) ugyanazt jelenti. Ugyanígy a leg-
feltűnőbb a több rövid hang egymás után, ezért az a Megállj! jelzés hangjelzése.  

5.2.2 Lassan! 
Nappal kibontott jelzőzászló vagy 
az egyik kar ferdén lefelé tartása, 
sötétben fehér fényű jelzőlámpa 
ferdén lefelé tartása a mozdonyve-
zető felé. A látható jelzést szükség 
esetén ki kell egészíteni a jelzősíp-
pal adott kettőnél több hosszú 
hanggal. 
 

 

5.2.3 Közeledj felém! 
Nappal kibontott jelző-
zászló (vagy az egyik kar), 
sötétben fehér fényű jelző-
lámpa jobbra-balra mozga-
tása vízszintes irányban a 
mozdonyvezető felé. A lát-
ható jelzést szükség esetén 
ki kell egészíteni a jelzősíp-
pal adott egy rövid és egy 
hosszú hanggal. 
+ A jelzés hangjelzését a „felém” 

szó magánhangzóinak hosszúságáról tudod könnyen megjegyezni: az „e” egy rövid, az 
„é” pedig egy hosszú magánhangzó. 
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5.2.4 Távolodj tőlem! 
 
Nappal: kibontott jelzőzászló 
(vagy az egyik kar), sötétben: fe-
hér fényű jelzőlámpa fel- és lefelé 
mozgatása a mozdonyvezető 
felé. A látható jelzést szükség 
esetén ki kell egészíteni a jelző-
síppal adott egy hosszú hang-
gal. 
 

+ A jelzés hangjelzését az első szó elejéről tudod könnyen megjegyezni: az egy hosszú 
hang „ritmusa” is „tá”. (Távolodj tőlem!) 
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5.3 A mozdonyvezető hangjelzései 

5.3.1 Figyelj! 
Egy hosszú hang. 
 
A mozdonyvezető ezt a jelzést adja a „Pályán dolgoznak” jelzőnél, továbbá, ha 
a fénysorompó elromlott, illetve mindig (pl. útátjáró előtt), ha a jelzés adását 
személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsági ok szükségessé teszi. 

5.3.2 A vonat indul! 
Egy rövid hang. 
 
A mozdonyvezető ezt a jelzést adja, ha személyszállító vonattal rendkívüli meg-
állást követően elindul, vagy nem személyszállító vonatnál minden indulás 
előtt. 
Ugyanezt a jelzést kell adni bármely vonattal rendkívüli áthaladás közben is. 

5.3.3 Vonat állt meg a bejárati jelző előtt. 
Két hosszú hang. 
 
A mozdonyvezető ezt a jelzést adja, ha az állomáson menetrend szerint átha-
ladó vonatot a Megállj-állású bejárati jelző előtt megállította. 

+ A mozdonyvezető ezzel a jelzéssel jelzi, hogy (a jelző kezelését követően) a behala-
dás során számítani fog arra, hogy az állomáson a menetrendtől eltérően megállítják. 

5.3.4 Veszély! 
Több rövid hang (hármas csoportokban) egymás után. 
 
A mozdonyvezető ezt a jelzést adja, ha a mozdony légfékberendezése elrom-
lott és ezért a vonatot nem tudja megállítani, vagy a fékhatás a szokásosnál 
gyengébb. 
Ha a mozdonyvezető Veszély! jelzést ad, VAGY a vonat szétszakadt, akkor 
az összes vonatkísérő pajtás köteles az összes kocsiban: 

1. először a vészféket meghúzni (megkísérelni), majd (a vészfék  
hatásosságától függetlenül); 

2. késedelem nélkül a kéziféket is betekerni (jobbra forgatással). 
+ A Gyermekvasút hegyi pályának minősül, ami azt jelenti, hogy a vonal nagy részén 
igen meredek lejtők találhatók. Vasúti szempontból a 10 ‰ [„ezrelék”]-nél nagyobb 
lejtő már igen meredeknek tekintendő, a Gyermekvasúton azonban 20-30 ‰-es lejtők 
vannak szinte folyamatosan. Ezért a vonatok megfelelő fékezésére - lejtmenetben - igen 
nagy gondot kell fordítani.  
Nem tudunk olyan esetről, amikor a fékberendezés hibája vagy vonatszakadás miatt 
ezt a szabályt alkalmazni kellett kisvasutunkon, azonban bármikor szükség lehet rá, 
ezért fontos, hogy jól ismerd! 
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5.4 A mozdonyvezető egyéb hangjelzései (kiegészítő 
anyag) 

5.4.1 A vonatot vészfékkel állították meg. 
Hosszú-rövid-hosszú hang kétszer egymás után. 
 
A mozdonyvezető ezt a jelzést adja, ha a vonatot vészfékkel állították meg.  
Ilyen esetben a vonatvezető a vészfék meghúzásának okát kideríti, az esetle-
gesen szükséges intézkedéseket megteszi, majd a vészfékválót visszaállítja, 
hogy a vonat tovább tudjon közlekedni.  

5.4.2 A féket húzd meg! 
Három rövid hang. 
 

5.4.3 A féket ereszd meg! 
Egy hosszú, egy rövid, egy hosszú hang. 
 
A mozdonyvezető A féket húzd meg! és A féket ereszd meg! jelzéseket adja a 
kézifékezéssel továbbított vonatnál a fékek kezelésére kijelölt felnőtt dolgozók 
részére. 
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6 JELZÉSEK A VONATOKON ÉS A JÁRMŰVEKEN 

6.1 Jelzések a vonatok elején és végén 
 

A vonat elejét (nappal és sötétben) a von-
tatójármű (mozdony / motorkocsi) homlok-
falán azonos magasságban elhelyezett 
kettő darab és ezek fölött középen egy da-
rab fehér fényű lámpával jelezzük. 
 
 
 
 

 
A vonat végét nappal és sötétben az 
utolsó kocsi hátsó homlokfalán elhelye-
zett 2 darab oldalt fehér háromszögeket, 
alul és felül vörös háromszögeket ábrá-
zoló, fényvisszaverő kialakítású zárjelző 
táblával kell jelezni.  
 
 
 

 

+ Azokon a járműveken (pl. mozdony, motorkocsi), melyeken beépített zárlámpa van 
vagy a lámpa előtétüveg használatával vörösen is tud világítani, elegendő a 2 folyamato-
san világító vörös fény. Ha nem tud 2 vörös fény folyamatosan világítani, akkor 2 zárjelző 
táblát kell alkalmazni ezeken a járműveken is. 
 
+ Eljárás, ha a vonaton jelzési hiányosság van 
Ha a vontatójármű elején legalább kettő lámpa világít, a vonatot útközben megállítani nem 
kell. Az ilyen vontatójármű a végállomástól már csak egyedül közlekedhet a vontatási te-
lepre. 
Ha a vontatójárművön csak egy lámpa vagy egy lámpa sem világít, a vonat csak a követ-
kező állomásig közlekedhet (sötétben a vonat elejét legalább egy fehér kézi jelzőlámpával 
jelölni kell). Az állomásról csak a hiba elhárítását követően közlekedhet tovább. 
Ha a vonat végén nincs zárjelző tábla (vagy 2 világító vörös fény), akkor feltételezni kell a 
vonat szétszakadását. Ilyen esetben a vonat felé Megállj! jelzést kell adni a helyzet tisztá-
zása céljából. 
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6.2 Egyéb jelzések a járműveken 
 
 
A tolatást végző vontatójármű elejét és 
végét egy vagy két azonos magasságban 
lévő fehér fényű lámpával kell jelezni. 
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7 FIGYELMEZTETŐ JELEK 

7.1 Bejárati jelzőre figyelmeztető 
jel 

Négyzet alakú táblán fekete keret-
ben, fehér mezőben fekete átlós ke-
reszt. 
A táblát az állomások bejárati jelző-
jének előjelzője előtt 2 méterre ál-
lítják fel. A tábla arra figyelmeztet, 
hogy a következő főjelző bejárati jelző lesz. 
 
 
 

7.2 Előjelzőre figyelmeztető jel 
Álló téglalap alakú fehér táblán kettő ré-
zsútos fekete sáv. 
A táblát az előjelző előtt 200 méter távol-
ságban állítják fel. A tábla arra figyelmez-
tet, hogy 200 méter távolságra alak vagy 
fény előjelző következik. 
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7.3 Megállóhelyre figyelmeztető jel 
Négyszögletes fekete táblán fehér nagy „M” betű. 
Ezt a figyelmeztető jelet megállóhelyek előtt (az utasperon kezdeté-
től) általános fékúttávolságban kell felállítani mind a két irány felől. 
Arra figyelmezteti a mozdonyvezetőt, hogy megállóhely következik. 
 
 

7.4 Ütközőbak (földkúp) távolságára figyelmeztető jel 
Csúcsával felfelé mutató háromszög alakú fehér 
táblán fekete 50-es arab szám. 
 
 
 
A figyelmeztető jelet a vágány vége (ütközőbak, 
földkúp) előtt 50 méter távolságban állítják fel. A 
szám az ütközőbak, földkúp (méterben mért) távol-
ságára hívja fel a mozdonyvezető figyelmét. 
 

+ Ezt a figyelmeztető jelet olyan csonkavágányok 
(úgynevezett „kihúzóvágányok”) vége előtt állítják fel, 
amelyeken a vágány vége felé rendszeres tolatás tör-
ténik. 
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8 VIZSGAKÉRDÉSEK 

A vizsga írásbeli (utolsó órán) és szóbeli (a vizsganapokon) részből áll. 
 
Az írásbeli vizsga (nagydolgozat) jellemző feladatai: 

• jelzők csoportosítása forgalmi szempontból 
• alak-és fényjelzők jelzéseinek felismerése 
• vonatközlekedés és tolatás közben adandó kézijelzések 
• felhatalmazás (menesztés) szabályai 
• egyéb jelzők felismerése 

 
 
A szóbeli vizsgán 3 feladatra kell helyes választ adni. 
 
1. feladat: 

• Ábraelemzés (jelzők megnevezése, jelzéseinek felismerése) 
 
2. feladat: 

• Kézijelzés ismertetése és gyakorlati bemutatása jelzőeszközök segítsé-
gével 

o vonatközlekedés közben adható jelzések  
o tolatás közben alkalmazható jelzések  

 
3. feladat: 

• 2 darab egyéb jelző ismertetése  
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A különböző betűtípusok jelentése 

Vastag betűvel kiemeljük a lényeges részeket. Ha ezek vörös színnel van-
nak írva, azokat a gyermekvasutasoknak tévesztés nélkül tudniuk kell, 
azokat már a tanfolyam során el kell sajátítaniuk.  
Ezek: - alapvető vasúti tudnivalók, vagy 

- olyan teendők, amelyek önálló elvégzése kiemelten fontos 

A normál állóbetűs rendelkezések a szolgálatellátás egyéb szabályait tartal-
mazzák, amelyeket a gyermekvasutasoknak általában ismerniük kell. Ezeknek 
a szabályoknak a többségét már a tanfolyamon megismerjük. 

☼ A „napocskával” jelölt, apró dőltbetűs, zöld színű szövegek olyan magyarázatok és 
megjegyzések, amelyek az ismeretek könnyebb elsajátítását, a tananyag jobb megér-
tését szolgálják 

 A „plusz-jellel” jelölt, apró állóbetűs, zöld színű szövegek tájékoztató jellegűek. Eze-
ket a gyermekvasutasoknak nem kell kötelezően ismerni, de szolgálataikban azok al-
kalmazása előfordulhat a felnőtt vasutasok külön rendelkezése alapján. Ezért hívjuk 
„Útmutatónak” is ezt a könyvet, mert vannak benne olyan részek, amelyek a tanfolyam-
nak nem anyagai, de a szolgálatellátás közben előfordulhatnak a Gyermekvasúton. 
Ezek elolvasása és megismerése javasolt, de megtanulásuk nem szükséges. Aki azon-
ban a „nagyvasutat” választja felnőttként is hivatásának, ezek a tájékoztatások haszno-
sak lehetnek számára a későbbi szakmai előmenetelében is. 
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I. RÉSZ   ÁLTALÁNOS VASÚTI ALAPISMERETEK 

1. A vasúti közlekedés 
Iskolába menet, esetleg egy hétvégi kirándulás alkalmával, rokonaink megláto-
gatásakor, vagy nyaraláskor stb. általában különféle járműveken is utazunk, 
mint például autón, metrón, személyvonaton, netán hajón. Ezek a járművek 
személyeket, embereket szállítanak. Láthatunk azonban teherautókat, kamio-
nokat és tehervonatokat is. Ezek viszont különféle tárgyakat, árukat szállítanak. 

 A közlekedés lényege a helyváltoztatás. Azokat a helyváltoztatásokat nevezzük köz-
lekedésnek, amelyek tömegesek, rendszeresek és szervezett módon történnek. 
A közlekedéshez kellenek műszaki eszközök, energia és személyzet, akik a szer-
vezést / lebonyolítást végzik. 

A személyek és áruk szállítása különböző közlekedési lehetőségekkel valósul 
meg, úgy, mint: közúti, vasúti, vízi, légi, illetve városi közlekedés. 
Ezeket közlekedési ágaknak nevezzük. 

 Már itt a legelején nagyon fontos hangsúlyozni, hogy a vasútnak két különleges fizikai 
jellemzője van, amelyek megkülönböztetik az összes többi közlekedési ágazattól, és 
amelyek alapvetően meghatározzák a vasúti közlekedés lehetőségeit.  
Az egyik, hogy kötött pályás – a jármű mozgásának irányát nem a járművezető hatá-
rozza meg (a vasúti járműveket nem lehet kormányozni). 
A másik, hogy a mozgó vasúti járműveket a vezető általában nem tudja a belátható 
távolságon belül, azonnal megállítani – a vasúti járműveknek tehát vagy szabad utat kell 
biztosítani, vagy pedig, ha azt akarjuk, hogy a megfelelő helyen megálljon, azt előre 
jelezni kell a járművezető felé, akinek időben el kell kezdenie fékezni.  

A vasúti közlekedés feladata: 
• személyszállítás és 
• áruszállítás 

A Gyermekvasúton csak személyszállítás történik. Az itt szállított személyek 
többsége szabadidejében, kikapcsolódás és szórakozás céljából, kirándulás 
során utazik. 

A Gyermekvasút feladata tehát kirándulóforgalom lebonyolítása. 

 A közlekedés során az emberek sok más ok miatt is utazhatnak, pl. munkába vagy 
iskolába mennek (úgynevezett „hivatásforgalom”) utazhatnak orvoshoz, esetleg hivata-
los ügyeiket intézni, továbbá vásárolni, vagy látogatóba rokonokhoz, barátokhoz, de 
akár kikapcsolódás (pl. kirándulás, nyaralás stb.) céljából is. 

Minden közlekedéshez, így a vasúthoz is az alábbiak szükségesek: 
• pálya 
• járművek 
• egyéb berendezések 
• személyzet 
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2. A vasúti pálya és jellemzői 
Az első szerkezet, amit megismerünk, a vasúti sín. A sín nagyon kemény fém-
ből (acélból) készül és az a feladata, hogy a vasúti járműveket vezesse, (terelje) 
illetve „elbírja” a járművek tömegét (kerekeinek nyomását). Ha két sínt (sínszá-
lat) faaljakra (talpfákra) vagy vasbeton aljakra rögzítünk, már el is készült a vá-
gány. Azután a sima talajra zúzottkövet szórunk, elegyengetjük, és az így ka-
pott kőágyazatra helyezzük el a vágányt. A zúzottkő ágyazat azért szükséges, 
mert biztosítja a pálya megfelelő rugalmasságát és elvezeti a csapadékot. 
 

 
Így alakul ki a vasúti pálya, amelyen a vasúti járművek közlekedhetnek.  
A síneket egy vágányban, egymástól azonos távolságra kell elhelyezni (a sín-
szálak párhuzamosak egymással). A két sínszál közötti távolságot nyomtávol-
ságnak (nyomtávnak, nyomköznek) nevezzük. A nyomtávolság meghatározza 
a vasút egyéb méreteit és jellemzőit is (pl. járművek mérete, alkalmazható se-
besség, stb…) 

A Gyermekvasúton a nyomtávolság 760 mm, ez úgynevezett keskeny nyom-
távolság, mert keskenyebb, mint a „nagyvasúti” nyomtávolság. 

     
 
 A „nagyvasúti” vágányok Magyarországon (és sok más országban is) 1435 mm 
nyomtávolsággal épülnek. Ez a nyomtávolság a normál nyomtávolság (ilyen hazánkban 
a villamos, a metró és a vasútvonalak döntő többségének nyomtávolsága). 
Egyes külföldi vasutak ennél szélesebb nyomtávolsággal épülnek (pl. Oroszországban 
1520 mm, ami pontosan kétszerese a Gyermekvasúténak). 
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Egy elhaladó vonat után nézve megfigyelhetjük, 
hogy a vasúti járművek nemcsak a két sínszál 
között közlekednek, hanem jelentősen „kilóg-
nak” a síneken kívülre. 
Azt a helyet, amit a pálya mellett és fölött sza-
badon (üresen) kell hagyni a vasúti járművek 
akadálytalan haladása érdekében, űrszelvény-
nek nevezzük. 
Ez persze nem látható a pálya mellett és fölött, 
de elképzelhető. Az alagútnál azonban meg is 
figyelhető, hiszen azt olyan méretűre készítik, 
hogy egy vonat kényelmesen átférjen rajta. 
 
Az űrszelvényben csak indokolt esetben szabad 
tartózkodni! Vasúti járművek közeledésekor a hozzánk közelebbi sínszáltól mi-
nél messzebb, de legalább 2 méterre (3-4 lépésre) kell elhelyezkedni, nehogy 
a haladó jármű elsodorjon.  

 A „nagyvasúton” használjuk az Elsodrási határ elnevezést is. Nagyobb sebesség 
esetén nem szükséges, hogy a jármű hozzánk érjen, ha nagyon közel suhan el mellet-
tünk, abból is lehet baj. Bizonyos sebesség felett már egyrészt a huzata beránthatja 
az embert a kocsik közé (szívóhatás), másrészt, ha túl közelről nézzük az elhaladó jár-
műveket, elszédülhetünk, és egyensúlyunkat veszíthetjük (pszichikai hatás). 

3. A vasúti járművek 
A vasúti pályán vasúti járművek közlekednek. A vasúti járművek lehetnek: 

a.) vontatójárművek, velük vontatjuk a többi járművet. Lehetnek: 
    mozdony, vagy 
    motorkocsi.  
 
 
 
b.) vontatott járművek, ezekben történik a szállítás. Lehetnek: 
    vasúti személykocsi, vagy 
    vasúti teherkocsi.  
 
 
 
Több összekapcsolt járművet szerelvénynek nevezünk. 
Azt, hogy mikor mondjuk egy szerelvényre, hogy vonat, később tárgyaljuk. 
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A vasúti járművek kerekeinek belső szélén 
van egy perem, úgynevezett nyomkarima, 
azért, hogy a jármű ne essen le a sínekről (vá-
gányról). Így a vasúti járműveket a vágány (és 
az elágazásoknál a váltó) tereli, ezért a moz-
donyokon nincs is kormány. 
 
Jegyezzük meg, hogy a nyomkarima a kere-
kek belső oldalán van, mert ez fontos lesz 
a váltón működésének megértéséhez. 

 A fémből készült kerekek a fém síneken viszonylag könnyen kipörögnek, illetve meg-
csúsznak, a tapadásuk sokkal kisebb, mint a közúti járműveké. Ebből következik, hogy: 
 a vasúti járműveket sokkal hosszabb úton lehet felgyorsítani és megállítani, mint 

a közúti járműveket. Ha túlságosan nagy erővel akarnánk a vasúti járművet gyorsítani 
vagy lassítani akkor a kerekek kipörögnek vagy megcsúsznak. 

 a vasúti pálya sokkal kisebb emelkedőkben, lejtőkben vezethető, mint a közutak. 
A nagyobb hegyeket-völgyeket meg kell kerülni, illetve töltést vagy bevágást, esetleg 
hidat vagy alagutat kell építeni (ezek együttesen az alépítmények). 

 

    

4. A közlekedés lebonyolításához felhasznált berendezések 
A vasúti közlekedés irányításához sok egyéb berendezést is használunk. Ilye-
nek például a távközlő berendezések és a biztosítóberendezések. 

5. A vasúti személyzet 
A vasúti közlekedés irányításában és lebonyolításában részt vevő személyeket 
két nagy csoportba soroljuk: 

• az állomási személyzet tagjai az állomásokon 
• a vonatszemélyzet tagjai a vonatokon 

teljesítenek szolgálatot 
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II. RÉSZ   A VASÚTI FORGALOMSZERVEZÉS ALAPJAI 

A vasúti forgalom szervezésének a lényege a mozgások irányítása, szabá-
lyozása. A vasúti járművekkel csak akkor és csak úgy szabad mozogni, amire 
a rendelkező (nyílt pályán a két szomszédos állomás rendelkezője) engedélyt 
ad. A járművezetők a rendelkezők utasításai alapján mozoghatnak a járművek-
kel. A gyermekvasutasok jelzésekkel szabályozzák a mozgásokat (a felnőtt 
vasutasok élőszavas és írásos rendelkezéseket is adhatnak).  Ez egy nagyon 
komolyan kialakított rendszer a forgalombiztonság érdekében. Ennek megérté-
séhez először nézzünk meg még néhány szükséges vasúti alapismeretet.    

1. Az állomás 
Az állomáson, ha felülről tekintjük, látható, hogy legalább két vágány van, míg 
az állomáson kívül (a nyílt vonalon) csak egy vágány található. Ahol a vágányok 
elágaznak, oda váltót építenek be. A váltókon túl, legalább 100-100 méterre 
egy-egy bejárati jelzőt is felállítanak, amelyek jelzik a nyílt pálya felől érkező 
járműveknek (vonatoknak), hogy bejöhetnek-e az állomásra, vagy nem. 
Az állomás bejárati jelzőin belül van az állomás területe, azon kívül a nyílt 
vonal. A nyílt vonal a következő állomás bejárati jelzőjéig tart.  

 

1.1 Az állomás lényege: 
• Utasforgalomra berendezett  

(peron, váróterem, pénztár, WC, padok, vízcsap, stb.) 
 

• Vonattalálkozás lehetséges 
 

- vonatkeresztezés (egymással szembe haladó vonatok) 

 
- vonatmegelőzés (azonos irányba haladó vonatok) 
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1.2. Az állomási személyzet 
Az állomások területén a járműmozgásokat a rendelkező (forgalmi szolgálat-
tevő) szabályozza. Az állomási személyzet többi tagja (a vázlaton láthatók) 
az ő szolgálatellátását segítik. 

 
☼ A NAGYBETŰKKEL írt beosztásban FELNŐTT vasutas van szolgálatban, a többi 
beosztást azonban gyermekvasutasok végzik.. 

A Gyermekvasúton az állomási személyzet tagjai gyermekvasutasok. Egyedül 
az állomásfőnök felnőtt, ő rendelkezik a „nagyvasúton” is elfogadott vasúti vizs-
gákkal, a jogi felelősséget ő viseli. A szolgálatot azonban a gyermekvasutasok 
látják el, az állomásfőnök segít, pontosít, lehet tőle kérdezni – de a szolgálati 
teendőket nem veszi át tőlük. Az egyes beosztásokhoz tartozó szolgálati fel-
adatokat később tárgyaljuk részletesen. 

A nyílt vonalon a két szomszédos állomás rendelkezői közösen szabályozzák 
a vonatok közlekedését, a távközlő berendezések segítségével. 
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2. A vasútvonal 
Minden vasútvonal (így a Gyermekvasút is) tehát állomásokból és nyílt vonali 
szakaszokból áll. A vasútvonalak végein általában fejállomások vannak (ezek-
nek csak az egyik végéhez kapcsolódik nyílt vonal), míg a vasútvonal többi ál-
lomásait középállomásoknak nevezzük (ezek mindkét végéhez kapcsolódik 
nyílt vonal). 
 

 

2.1. Kezdőpont, végpont 
Minden vasútvonalnak (a „nagyvasúti” vonalaknak, sőt a HÉV-eknek, met-
róknak, stb. is) már a tervezés során kijelölik a kezdőpontját és a végpontját. 
A Gyermekvasúton: 
- a kezdőpont Széchenyihegy állomás 
- a végpont Hűvösvölgy állomás 

☼ A Gyermekvasutat (Úttörővasutat) Széchenyihegy állomástól kezdték megépíteni. 
Ott volt egykor a járműtároló-javító Vontatási telep, és az egykori úttörővasutasok gyü-
lekezö-, öltöző-, étkezőépülete is. Ezért akkor egyértelműnek tűnt, hogy Széchenyihegy 
állomás lesz a vonal kezdőpontja. Később, amikor a teljes vonal megépült, a kisvasút 
központja Hűvösvölgybe költözött. A kezdőponak azonban meghagyták Széchenyihegy 
állomást. 

 A „nagyvasúton” a Budapestről kiinduló vonalak kezdőpontjaként Budapestet jelölik 
ki, a Budapestet nem érintő vonalak esetében a forgalmi felsőbbség dönt (tévedés, hogy 
mindig a „Budapesthez közelebbi” állomást jelölik ki egy vonal kezdőpontjának).  

A kezdőpont és végpont kijelölésétől függ: 
- az állomási jelzők, váltók, sorompók stb. jelölése („elnevezése”); 
- a vonalon közlekedő vonatok számozása („elnevezése”); 
- a vasúti pálya jobb és bal oldalának értelmezése. 
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2.2. A váltók, jelzők és vágányok jelölése 
(„megnevezése”) az állomásokon 

☼ Itt visszatekintünk az állomásra, és foglalkozunk az állomáson található szerkezetek 
megjelölésével – ehhez azonban előbb meg kellett ismernünk, hogy mi az a kezdőpont, 
és a végpont. 

A váltókat számozzuk, tőszámnevekkel látjuk el (egyes váltó, kettes váltó 
stb.). Minden állomáson, a kezdőpont felőli oldalon a páros váltókörzet ta-
lálható, itt a váltók páros számokat kapnak, a nyílt vonal felől kezdve és az ál-
lomás középvonala felé haladva. A végpont felőli oldalon a páratlan váltó-
körzet található, itt a váltók páratlan számokat kapnak, szintén a nyílt vonal 
felől az állomás középvonala felé haladva. 
A főjelzőket az ABC nagybetűivel jelöljük, a kezdőpont felőli bejárati jelző 
az „A” jelű, a végpont felőli pedig a „B” jelű. Az előjelzők a főjelzőnek megfelelő 
betűjelzést és hozzá „Ej” megjelölést kapnak. 
A vágányok sorszámot kapnak, az állomásépülethez legközelebbi vágány 
az első vágány, és így tovább.  

 

2.3. Megállóhelyek 
A nyílt vonalon előfordulhatnak olyan helyek, ahol az utasok le- és felszállására 
tömeges igény van, de nem érdemes oda állomást építeni. Ilyen esetekben 
megállóhelyet létesítenek, ahol a menetrendben kijelölt személyvonatok az uta-
sok le- és felszállása érdekében egy rövid időre megállnak. A megállóhelyek-
nek forgalomszabályozási szerepük nincs. 

☼ Normafa közkedvelt kirándulóhely közelében nagy a turistaforgalom, érdemes ott 
a vonatokkal megállni, az utasok le- és felszállása érdekében. Azonban olyan közel van 
a két szomszédos állomás (Széchenyihegy és Csillebérc), hogy nem célszerű oda is 
egy állomás építeni, ezért ott csak egy megállóhelyet alakítottak ki.  
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3. Engedélyezett mozgástípusok 
A forgalom szervezésének a lényege, hogy szabályosan kétféle módon mo-
zoghat egy vasúti jármű vagy szerelvény a vágányon: 

 vonatközlekedés 
 tolatási mozgás 

3.1. Vonatközlekedés 
A vonatközlekedés lényege, hogy a mozgás célja a nyílt vonal. 
Ebben az esetben a vonatokra érvényes szabályoknak megfelelően kell a jár-
művek közlekedését lebonyolítani. 

Természetesen a vonat az állomás területén is a vonatra érvényes szabályok 
szerint közlekedik. Az állomásról: 
1. (ha kap felhatalmazást) kijár, majd 
2. a nyílt vonalon közlekedik (esetleg megáll a megállóhelyen, vagy főjelző 
    előtt, vagy más egyéb okból), és végül 
3. (ha a bejárati jelző a behaladást engedélyezi) a következő állomásra bejár.  

 
Ha az az állomás nem a vonat végállomása, akkor onnan a vonatra érvényes 
szabályok szerint közlekedhet tovább: felhatalmazás alapján kijárhat, stb.  

Egy mozdony önmagában is csak a vonatra érvényes szabályok szerint 
közlekedhet a nyílt vonalon, két állomás között. 

Azért, mert a vonat elhagyja az állomás területét, és kihalad a nyílt vonalra: 
- jelzések vannak az elején és a végén, továbbá 
- vonatszemélyzet teljesít rajta szolgálatot. 
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3.1.1. Vonatszemélyzet 
A vonatszemélyzet tagjainak megnevezése a rajzokon látható. Az egyes be-
osztásokhoz tartozó szolgálati feladatokat később tárgyaljuk részletesen. 

☼ A NAGYBETŰKKEL írt beosztásokban FELNŐTT vasutasok vannak szolgálatban. 

3.1.2. A vonatok számozása  

A vonatokat a vasutasok a vonatokat azonosító számokkal, úgynevezett 
vonatszámokkal különböztetik meg egymástól. A vonatok számát a menet-
rendek tartalmazzák, a járműveken nincs kiírva.  

Alapszabály, hogy: 
- a kezdőpontról indulnak a páros számú vonatok 
- a végpontról indulnak a páratlan számú vonatok 

3.2. Tolatási mozgások  

Tolatási mozgásnak nevezünk minden olyan járműmozgást, ami nem vonat-
közlekedés (tehát a mozgás célja nem a nyílt vonalon történő közlekedés). 

☼ A vasúton tolatásnak, tolatási mozgásnak nem csak azt nevezzük, amikor a moz-
dony tolja a kocsikat, hanem minden olyan mozgást, ami nem vonatközlekedés. 

Tolatási mozgás lehet például: 
 körüljárás: a végállomásra érkezett vonat mozdonya körüljárja a szerelvé- 
    nyét, átáll a szerelvény elejére. 

☼ Kifejezetten hibás ezt a műveletet „KÖRBEJÁRÁS”-nak nevezni. Az a művelet leg-
feljebb a fordítókorongon fordulhat elő. 

 előrehúzás, hátratolás: a szerelvény a vágányon előre vagy hátra mozog. 
 behúzás, kihúzás: a szerelvény Hűvösvölgy állomás és a vontatási telep 
között közlekedik, vagy a szerelvényt a nyílt vonal felé illetve a kihúzóvágány 
felé kihúzza vagy onnan visszatolja. 
 átállás: a szerelvényt egyik vágányról a másikra átállítja (kihúzás, majd 
visszatolás) 
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ÁLTALÁNOS RENDELKEZÉSEK 

A) A „Forgalmi ismeretek” témakör tartalma 
1.1. A Forgalmi ismeretek című témakör tartalmazza a forgalmi szolgálat ellá-
tásának szabályait a gyermekvasutasok (gyermekvasutas szolgálatot ellátók – 
lásd 1.44. és 1.45. pont) részére. Tartalmazza az alapszabályokat  
(a „nagyvasúti” utasítás kivonatát), valamint a Gyermekvasúton érvényes vég-
rehajtási szabályokat (a Gyermekvasúti Végrehajtási Utasításának kivonatát). 
A felnőttekre érvényes végrehajtási szabályok közül azonban nem mindegyik 
szerepel a tankönyvben. 

B) Fogalommeghatározások 
(a szabályok helyes értelmezése szempontjából) 

☼ A vasúton használt szakkifejezések — fogalmak — ismerete fontos a szabályok 
megértése szempontjából. 

 
1.2 A vonatok közlekedésének előkészítése 
és lebonyolítása úgy, hogy az biztonságos, 

gazdaságos és tervszerű legyen. 
 
1.3 A Gyermekvasút vezetője. 
 
1.4 A vágány két sínszála közötti távolság. 
A Gyermekvasúton a nyomtávolság 760 
mm (keskeny nyomtáv). 

☼ A nyomtávolságot a sínek (sínfejek) belső oldala között kell mérni. A „nagyvasúti” 
nyomtávolság 1435 mm (normál nyomtáv). 

 
1.5 A pályán alkalmazható legnagyobb sebes-
ség. A Gyermekvasúton a pályasebesség 
20 km/h. 
 
1.6 Az a távolság, amelyen belül a szabályo-
san közlekedő vonat a legnagyobb engedélye-

zett sebességről a legkedvezőtlenebb körülmények között is megállítható. 
Az általános fékúttávolság a Gyermekvasúton 400 méter. 

 
1.7 Az állomás utasforgalomra berendezett 
szolgálati hely, ahol vonattalálkozás lehetsé-
ges. 

☼ A legegyszerűbb állomáson is legalább két váltó, két vágány, a nyílt pályák felől 
bejárati jelzők, továbbá állomásépület van. 

Forgalmi szolgálat 

Szolgálati főnök 

Nyomtávolság 

Pályasebesség 

Általános fékúttávolság 

Állomás 
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 A személyforgalmi berendezések a peronok, a váróterem, a jegypénztár, az illem-
hely, padok, ivókút stb. (esetleg ajándékbolt, büfé, étterem stb. is üzemelhet). 
A „nagyvasúton” egyes állomások teherforgalomra is be vannak rendezve (rakodóvá-
gány, raktár, árupénztár, vágányba épített mérleg, rakodógépek stb.). 

 
1.8 A Gyermekvasút vonala egyvágányú, te-
hát a vonatok csak az állomásokon tudják egy-
mást „kikerülni”. 

Vonatkeresztezés: ellenkező irányú vonatok találkozása. 

Vonatmegelőzés: azonos irányú vonatok találkozása, amikor a később ér-
kező vonat a korábban érkezőt megelőzve halad tovább. 

 
1.9 Az állomás két bejárati jelzője közötti terü-
let. 

 Fejállomásokon (lásd 1.19. pont) a bejárati jelzőn belüli terület. 
 
1.10 Két szomszédos állomás területe (bejá-
rati jelzője) közötti pályarész. 
 
1.11 Az átmenő fővágány a nyílt vonal vágá-
nyának egyenes irányban álló váltókon át foly-
tatását képező vágány. 

☼ Fővágányok azok a vágányok, amelyekre a vonatok fogadása megengedett.  
Mellékvágányok azok a vágányok, amelyeken vonat nem közlekedik, csak tolatási moz-
gás lehetséges rajtuk. Ilyenek a tárolóvágányok, kihúzóvágányok stb. 

 
1.12 Az állomáson a forgalommal összefüggő 
szolgálatot teljesítő vasutasok (lásd 1.13. - 
1.18. pontok) elnevezése. 
 
1.13 Az állomás felnőtt felelős vezetője, aki fel-
ügyeli és irányítja a gyermekvasutasok tevé-

kenységét és a rendkívüli helyzeteket megoldja. Rendelkezéseit az állomáson 
és a vonatokon szolgálatot teljesítő az összes gyermekvasutas köteles tudo-
másul venni és végrehajtani. Szolgálati jelvénye: vörös karszalag. 

 
1.14 A vonatok közlekedését szervező és irá-
nyító gyermekvasutas az állomásokon. A szol-
gálatával kapcsolatos rendelkezéseit az állo-

máson szolgálatot teljesítő összes gyermekvasutas köteles tudomásul venni és 
végrehajtani.  
Szolgálati jelvénye: vörös sapka. 

 A rendelkező tartja a kapcsolatot a távközlő berendezések segítségével a szomszéd 
állomásokkal, irányítja az állomási személyzet tevékenységét és kezeli a biztosítóbe-
rendezést. 

Vonattalálkozás 

Állomás területe 

Nyílt vonal 

Átmenő fővágány 

Állomási személyzet 

Állomásfőnök 

Rendelkező  
(forgalmi szolgálattevő) 
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1.15 A vonatok közlekedésének lebonyolítá-
sában részt vevő gyermekvasutas az állomá-
sokon – a rendelkező tevékenységét segíti. 
Szolgálati jelvénye: vörös sapka. 

 A naplózó végzi a vonatok fogadását és menesztését, vezeti a Forgalmi naplót. Ál-
talában ellátja a hangosbemondó, illetve a peronügyeletes tevékenységét is (ha nincs 
külön gyermekvasutas vezényelve ezekre a feladatokra). 

 
1.16 A váltók állításával, lezárásával, ellenőr-
zésével és őrzésével megbízott gyermekvas-

utas. 
 
1.17 Az utasok tájékoztatását végzi a hangos-
bemondó berendezésen, a kiadott Hangosbe-
mondó szövegkönyvnek megfelelően. 
 
1.18 A peronon teljesít szolgálatot. Az utaso-
kat védi a balesetveszélyes helyzetektől, se-

gíti és tájékoztatja. A vonat indítása előtt figyeli azokat a helyeket, ahonnan 
még utasok érkezhetnek. 

Az állomások a vonalon való elhelyezkedésük szerint lehetnek 
 
1.19 Olyan állomás, amelynek csak az egyik 
végéhez csatlakozik nyílt vonal. 
 
1.20 Olyan állomás, amelynek mindkét végé-
hez csatlakozik nyílt vonal. 
 
1.21 A vasútvonalak két fejállomása közül az 
egyiket „kezdőpontnak”, a másikat „végpont-
nak” nevezzük. 

A Gyermekvasúton  a kezdőpont Széchenyihegy állomás;  
  a végpont Hűvösvölgy állomás; 
  

Naplózó  
(forgalmi szolgálattevő) 

Váltókezelő 

Hangosbemondó 

Peronügyeletes 

Fejállomás 

Középállomás 

Kezdőpont, végpont 
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A kezdőpont és végpont kijelölésének következményei 
 
1.22 A menetrend készítésekor a vonatokat 
megszámozzák, úgynevezett „vonatszám”-
mal látják el. 

 A páros számmal jelölt vonatok a kezdőpontról (Széchenyihegy-
ről) haladnak a végpont felé. 

 A páratlan számmal jelölt vonatok a végpontról (Hűvösvölgyből) 
a kezdőpont felé haladnak. 

☼ Például a 112 vagy a 308 számú vonatok Széchenyihegyről indulnak, vagy például 
a 223, illetve a 137 sz. vonatok Hűvösvölgyből indulnak. Egy vonatszám egy napon 
belül csak egyszer fordulhat elő. A vonat száma utal a vonat típusára és egyéb adataira 
(pl. melyik állomáson mikor érkezik / indul stb.).  

 
1.23 Az állomás kezdőpont (Széchenyihegy) 
felőli oldalán a váltókat páros számmal jelöljük 
(2, 4 stb. váltók). Az állomás végpont (Hűvös-

völgy) felőli oldalán a váltókat páratlan számmal jelöljük (1, 3 stb. váltók). 
 
1.24 Középállomásokon az „A” jelű jelző min-
dig a kezdőpont (Széchenyihegy), a „B” jelű 
jelző mindig a végpont (Hűvösvölgy) felőli be-
járati jelző. 

Ha van kijárati jelző, akkor azokat K illetve V betűjelzéssel és a vágány számá-
val jelölik aszerint, hogy az állomás kezdőponti vagy végponti oldalán vannak 
(K1, K2, V1, V2). 
Széchenyihegyen a jelzőket nagybetűkkel jelölik sorban a bejárati jelzőtől 
kezdve. 

 
1.25 A Gyermekvasúton a rendelkező állomás 
Hűvösvölgy. 

 A rendelkező állomás állomásfőnöke az egész vonal forgalmát is felügyeli, forga-
lomba helyezi a vonatokat (lásd 14.1. pont), nagyobb késés esetén, illetve rendkívüli 
helyzetekben intézkedik a forgalom mielőbbi helyreállítására. 
 

1.26 Biztosított állomás, ahol a biztosítóbe-
rendezés a váltók és a jelzők között szerke-

zeti függést hoz létre, ami azt jelenti, hogy: 
• a jelző csak akkor állítható „Szabad” állásba, ha a váltó(k) helyes 

állásban áll(nak) és le van(nak) zárva, illetve 
• amíg a jelző „Szabad” állásban áll, addig a váltó(ka)t nem lehet 

feloldani és átállítani. 
☼ A Gyermekvasúton az összes állomás biztosított. 
A „nagyvasúton” a biztosítóberendezésekkel szemben követelmény még az is, hogy a 
szerkezeti függést úgy kell létrehozni, hogy az a vonat teljes elhaladásának ideje alatt 
rögzítse a váltókat, illetve, hogy a berendezésről közvetlenül leolvasható legyen, hogy 

A vonatok számozása 

Az állomás váltóinak  
jelölése (arab számokkal) 

Az állomás jelzőinek  
jelölése (nagybetűkkel és 

számokkal) 

Rendelkező állomás 

Biztosított állomás 
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melyik vágányút van beállítva (lezárva). Rászletesen lásd a Biztosítóberendezések tan-
tárgy leírásánál. 

 
1.27 A nyílt vonalon található olyan hely, ahol 
utasok fel- és leszállása lehetséges, de a nyílt 

pálya vágányán kívül más vágány nincs. 
Táblás megállóhelynek nevezzük az olyan megállóhelyet, ahol vasutas nem 
teljesít szolgálatot. Jegyváltásra a vonaton van lehetőség. 

☼ A Gyermekvasúton egy táblás megállóhely van: Normafa  
Táblás megállóhelynek tekintjük azt az állomást is, ahol a szolgálat szünetel. 

☼ Néhány állomáson csak sűrűbb vonatforgalom esetén (pl. nyári hétvégeken) van 
szolgálat, más napokon a szolgálat szünetel. 

 
1.28 Nyílt vonalon közlekedő, általában moz-
donyból és kocsikból álló, jelzőeszközökkel 

felszerelt szerelvény, amelyen vonatszemélyzet teljesít szolgálatot. 
☼ A vonat lényege, hogy a nyílt vonalon közlekedik (egyik állomástól a másikig közle-
kedik), ezért kellenek rá a jelzések és a személyzet. 
Vonat csak úgy közlekedhet, ha azt előzetesen a rendelkező állomás állomásfőnöke 
forgalomba helyezi (közlekedéséről az állomásokat értesíti). 
 Vonatnak tekintjük az egyedül közlekedő mozdonyt, a motorkocsit és a munkagépet 
is, ha a nyílt vonalon, a két állomás között közlekedik. 

 
1.31 Nagy utasforgalom esetén forgalomba 
helyezett vonat. 
 
1.32 Külön megrendelésre közlekedő vonat, 
közforgalomra nem vehető igénybe.  

☼ Különvonatot bárki rendelhet, ha annak díját megfizeti. 
 
1.33 Vasútüzemi célból forgalomba helyezett 
vonat.  

☼ Az üzemi vonat például síneket, talpfákat és pályamunkásokat szállít a pálya  
javítása céljából vagy pl. télen a hókotróvonat. A szolgálati vonatot ne tévesszük össze 
a szolgálatos vonattal! 

 
1.34 A rendes vonatok közül kijelölt vonat, 
amellyel a gyermekvasutasok reggel a szolgá-

lati helyükre utaznak, este pedig Hűvösvölgybe utaznak vissza. 
 
1.35 Utasok szállítása céljából közlekedő vo-
nat. Ez lehet rendes személyszállító vonat, il-
letve mentesítő vonat vagy különvonat. 

Megállóhely 

Vonat 

Mentesítő vonat 

Különvonat 

Üzemi vonat 

Szolgálatos vonat 

Személyszállító  
vonat 
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1.36 A vonaton szolgálatot teljesítő vasutasok 
(lásd 1.37.- 1.42. p.) elnevezése. 
 
1.37 A mozdonyon szolgálatot végző felnőtt 
műszaki dolgozó, vasúti járművezető. 
 
1.38 Gőzmozdonyon a mozdonyvezető mellett 
szolgálatot végző felnőtt műszaki dolgozó. 

☼ Feladata a kazán fűtése és felügyelete, valamint a figyelés (jelzők, jelzések). 
 
1.39 A vonatokon forgalmi ténykedést (is) 
végző vasutasok elnevezése. 
 
1.40 A vonat rendelkezésre jogosult felnőtt ve-
zetője, aki felügyeli a gyermekvasutas vonat-

kísérők tevékenységét is. Gőzvontatású vonaton a személykocsiban, egyéb 
esetben a vezetőálláson teljesít szolgálatot. Rendelkezéseit a vonatokon szol-
gálatot teljesítő valamennyi vasutas köteles tudomásul venni és végrehajtani. 
Szolgálati jelvénye: sapkájuk körül vörös színű szalag. 

☼ A „nagyvasúton” ezt a fogalmat már nem használják. 
 
1.41 Személyszállító vonatokon jegyvizsgála-
tot és jegykiadást, valamint esetenként for-
galmi ténykedéseket is végző gyermekvas-
utas. 
 
1.42 Tolatás (körüljárás) közben a kézifék ke-
zelését és a zárjelző elhelyezését végző gyer-
mekvasutas. Általában végzi a jegyvizsgáló te-
endőit is. 

 
 
1.43 A vonatok mozdonyvezetőinek vonatin-
dító jelzőeszközzel történő felhatalmazása az 
indításra vagy az áthaladásra. 

☼ A „nagyvasúton” ezt a fogalmat már hivatalosan nem használják. 
 
1.44 A gyermekvasutasokat a szolgálat ellá-
tása során szakmai gyakorlaton lévőnek te-

kintjük. Szolgálati ténykedéseiket a felnőtt vasutas dolgozók a kiadott szabá-
lyozások szerint irányítják és ellenőrzik.  

 1.45. Gyermekvasutasnak tekintendők az ilyen szolgálatra esetenként beosztott más 
személyek is, pl: 

Vonatszemélyzet 

Mozdonyvezető 

Fűtő 

Vonatkísérő személyzet 

Vonatvezető 

Jegyvizsgáló 

Zárfékező 

Menesztés 

Gyermekvasutas (pajtás) 
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• ifivezetők; 
• volt úttörő- vagy gyermekvasutasok és ifivezetők a Nosztalgianapon, a Bal-

lagáson stb. 
• vasúti jellegű kiképzés alatt állók stb. 

 
 1.46. „A vonat személyzetét az állomásfőnök érte-
síti” kifejezés azt jelenti, hogy bizonyos esetekben (álta-

lában rendkívüli esetekben) a vonatszemélyzetnek szóló rendelkezést az állomásfőnök 
az „Írásbeli rendelkezés" nevű nyomtatványra leírja, majd azt a vonatvezető és a moz-
donyvezető részére átadja. Átadásakor a rendelkezést élőszóban is el kell mondani. 

Írásbeli rendelkezést csak az állomásfőnök állíthat ki és csak ő kézbesíthet. 
☼ A többi fogalmat abban a fejezetben magyarázzuk meg, ahol először használjuk. 

C) Az önálló szolgálatvégzés feltételei 
 
1.47. A gyermekvasutasok elsősorban a ré-
szükre kijelölt csoportban látják el a szolgála-
tot, a csoport előre meghatározott szolgálati 

napjain. A szolgálatos napokat az iskolai tanítási időszakra félévente előre a 
Gyermekvasutas Ellenőrzőben, a tábor időszakára a táborozásról szóló levél-
ben közöljük. 

 1.48. A gyermekvasutasok a sikeres vizsgákat követően kapnak beosztást a 15 cso-
port közül valamelyikbe (egy csoport tagjai mindig együtt járnak szolgálatba). A csopor-
tok nyáron a tábor ideje alatt általában 3 naponként állnak szolgálatba, az iskolai tanítási 
időszakban pedig általában 15-18 naponként (eltérés – főleg a téli időszakban – előfor-
dulhat).  

1.49. A gyermekvasutasok más csoportokhoz is jelentkezhetnek szolgálatra 
(úgynevezett kisegítő szolgálat) az előre kijelölt napokon. Az ilyen szolgálatra 
előzetesen jelentkezni kell a nevelőnél, legfeljebb 21 nappal a szolgálatot meg-
előzően. A jelentkezés csak akkor érvényes, ha azt a nevelő elfogadja (jelent-
kezést csak a szükséges és előre kiadott létszám eléréséig fogadunk). 

☼ Kisegítő szolgálatra általában a tavaszi és az őszi időszak hétvégi napjait jelölik ki. 
  

Írásbeli rendelkezés 

A szolgálatba 
járás rendje 
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1.50. Gyermekvasutas szolgálatra az a gyer-
mekvasutas osztható be, aki: 

a) a gyermekvasutas szolgálat ellátásához szükséges munkavédelmi és 
szakmai ismeretekkel, továbbá a gyermekvasutasok számára előírt 
eredményes tanfolyami záróvizsgákkal, és időszakos (éves) vizsgák-
kal rendelkezik; 
(Az összes vizsga a következő év március 31-ig érvényes. A vizsgákat 
tehát minden évben – de akkor már írásban – meg kell ismételni.) 

b) szolgálatra képes állapotban van (kipihent, egészséges stb.); 
c) a szolgálathoz szükséges ruházattal és felszerelésekkel rendelkezik; 
d) ideiglenes vagy végleges kitiltás hatálya alatt nem áll; 
e) általános magatartása gyermekvasutashoz méltó; 
f) reggel 7 órakor (külön általános engedély alapján legkésőbb 7:45-kor, 

egyedi esetekben a meghatározott időpontban) a Gyermekvasutas El-
lenőrzőjét a beosztást készítőnek leadja. 

 
1.51. A gyermekvasutas napi vezénylését általában a nevelőtanár és a csoport 
ifivezetői közösen készítik el. 

 1.52. A vezénylést úgy készítik el, hogy minden gyermekvasutas a szolgálataiban 
a képességeinek és felkészültségének megfelelő feladatot kapjon, és vezénylése mint 
a szolgálati helyek, mint a beosztások tekintetében lehetőleg változatos legyen. 
 1.53. Rendelkező szolgálatra a gyermekvasutasok csak 20 (a 8. osztályosok eseté-
ben 10) önálló szolgálat ellátását követően kerülnek beosztásra. Nagyobb forgalmú na-
pokon, illetve állomásokon rendelkező szolgálatra csak azok a gyermekvasutasok kap-
nak beosztást, akik korábban, kisforgalmú időszakban vagy állomáson legalább három 
alkalommal eredményesen gyakorolták a rendelkező szolgálat ellátását és szakmai fel-
készültségük kiváló. Nagyobb forgalmúnak tekintjük „Bg…” „Bm…”, „Bgm…” vagy „A…” 
jelű (négy- vagy több szerelvényes) menetrendben az összes állomást, „B”, „Be”, „Bf”, 
és „Dg” jelű (háromszerelvényes) menetrendben pedig a végállomásokat. 
 

1.54. A gyermekvasutasok a sikeres tanfo-
lyami záróvizsgát követően legalább öt alka-

lommal tanuló szolgálatot látnak el. A tanulók önállóan nem tevékenykedhet-
nek, a kijelölt gyermekvasutas mellett, az állomásfőnök iránymutatása szerint 
és felügyelete alatt gyakorolhatják a szabályos szolgálatellátást. A közepesre 
vagy annál rosszabbra értékelt tanuló szolgálatot meg kell ismételni. 

 
1.55. A gyermekvasutasok a szolgálatot a ré-
szükre előírt egyenruhában látják el, melynek 

egy részét a szolgálat előtt a Gyermekvasutas Otthonban kapják meg, egy ré-
szét pedig otthonról hozzák. 
 
1.56. Az egyenruhát szabályosan kell viselni. Az egyenruha a kötelező felsze-
relésben (lásd 1.58. pont) meghatározott (otthonról hozott) ruhadarabokból, és 
a Gyermekvasút által kiadott ruhadarabokból állhat. Kiegészítők csak a „Szol-

Beosztás szolgálattételre 

Tanuló szolgálat 

Egyenruha 
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gálatba vihető egyéb tárgyak” címszó (lásd 1.59. pont) alatt felsorolt ruhadara-
bok lehetnek. Jelvények és kitüntetések közül csak a Gyermekvasút által e cél-
ból kiadottak hordhatók, a szolgálati jelvényeket (vörös sapka) azonban folya-
matosan viselni kell. A kabát és a zubbony az időjárásnak megfelelően leve-
hető. Az egyenruhát a sérüléstől, piszkolódástól meg kell óvni. Az egyenruha 
viselése során az ifivezetők és a felnőtt dolgozók iránymutatásait is be kell tar-
tani. 
 
1.57. Az egyenruha megkülönbözteti a szolgálatban lévőket az utasoktól, de 
egyben az összetartozást (a vasutas közösséghez tartozást) is jelképezi. 
Egyenruhában minden cselekedetünkkel a vasutat (a vasutas közösséget, az 
összes vasutast) képviseljük. Ennek megfelelően egyenruhában fegyelmezet-
ten, a vasutas közösséghez méltó módon kell viselkedni. 

 
1.58 Szolgálatba a gyermekvasutasoknak 
az alábbi felszerelésekkel kell jelentkez-
niük: 

• sötét (elsősorban fekete, esetleg sötétkék vagy sötétbarna) zárt 
cipő. Télen, hideg, havas időjárás esetén magasszárú cipő vagy 
csizma; 
A cipő az egyenruha része, ezért meg kell felelnie elsősorban az 
egészségvédelmi és az esztétikai szempontoknak is. Egészségvé-
delmi szempontból nem megfelelő az olyan lábbeli, amely nem védi 
megfelelően a lábat a vasút területén (pl. a zúzottkövön) gyaloglás 
közben, pl. szandál, fapapucs, szövetanyagú cipő, bármelyik oldalán 
nyitott lábbeli (pl. nyitott szandál), a botlásveszélyes lábbeli, pl. tű-
sarkú, magassarkú cipő, stb. 
Hideg (kb. 10 °C alatt), illetve havas időjárás esetén a félcipő 
egészségvédelmi okokból nem megfelelő. Ilyenkor magasszárú 
cipő vagy csizma szükséges. 
Az esztétikai követelményeknek nem felel meg a felsoroltaktól eltérő 
színű, feltűnő csíkot, emblémát, stb. tartalmazó cipő, illetve  
a Gyermekvasút szellemiségével nem összeegyeztethető stílusú 
(fémmel kivert bakancs) vagy ilyen ábrákat (pl. halálfej) tartalmazó láb-
beli, ha az embléma, csík vagy ábra látható (láthatóvá válhat); sport-
cipő vagy más olyan cipő, ami az egyenruhával nem harmonizál. 
A fentieknek nem megfelelő cipőben (különösen, ha az egészségvé-
delmi szempontoknak nem felel meg) a gyermekvasutas elsősorban 
otthonügyeletes teendőket láthat el, illetve – a lehetőségek függvényé-
ben – esetleg hangosbemondó vagy pénztáros (kivéve mozgópénztá-
ros) beosztást kaphat. (Sorozatos ismétlődés esetén azonban csak 
otthonügyeletesnek osztjuk be!)  
Ha bizonytalan vagy, kérd a nevelő segítségét! Vitás esetben a ne-
velő, illetve a felnőtt vasutas dolgozó (pl. az állomásfőnök, vonatve-
zető) dönt. 

• lányoknak a szoknyához fehér térdzokni, hideg időben harisnya 
(átlátszó vagy fehér), ÉS a nadrághoz sötét zokni/harisnya; 
 

Szolgálati felszerelés 
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• fiúknak sötét zokni (bokazokni, titokzokni nem megfelelő); 
• fehér ing (blúz); 
• Gyermekvasutas Ellenőrző; 

 Esetleges elvesztését azonnal jelezd telefonon vagy személyesen a nevelőnek, 
ne várd meg a következő szolgálatot, hogy pótlására a következő szolgálat előtt le-
hetőséget adhassunk! Az összes szükséges bejegyzést és aláírást tartalmazó ellen-
őrző hiányában nem állíthatunk szolgálatba. 

• Segédlet; 
• síp; 
• karóra   (a mobiltelefont ki kell kapcsolni, tehát annak órája nem használható); 
• 2 db kéken író golyóstoll   (ehhez toltartóra nincs szükség). 

 
Hiányos vagy nem megfelelő felszereléssel a gyermekvasutas nem állítható 
szolgálatba. 
Szolgálat közben a gyermekvasutas a felszereléseket magánál köteles tartani! 
 

 Például a tollakat, sípot, a Segédletet az egyenruha zsebében kell tartani, ahol 
folyamatosan kéznél van. 

 
1.59. A kötelező felszereléseken kívül csak az 
alábbiak vihetők fel szolgálatba: 
 

 zsebszámológép; 
 (papír)zsebkendő; 
 max. 5000 Ft. zsebpénz; 
 mobiltelefon és fényképezőgép KIKAPCSOLVA   (zsebben tartva) 

 Ezeket bekapcsolni csak feladatmentes időben, a vonatkísérőknél a fordulóidőben, 
az állomásfőnök esetenként adott engedélyével szabad, de akkor is tilos velük ját-
szani, zenét vagy képet lejátszani. 

• iskolai tanítási napon egy tankönyv, füzet (vagy vasúti témájú szak-
könyv, szaklap); 

• némi innivaló, esetleg étkezés kiegészítő (egy gyümölcs, csoki stb.); 
• hideg időben az egyenruhával harmonizáló kesztyű, sál, mellény;  

 A „nagyvasúton” rendszeresített világoskék „gépész-pulóver” a gyermekvasutas 
egyenruhával nem harmonizál. Tisztelgés alatt a tisztelgő kézről az egyenruhával har-
monizáló „civil” kesztyűt le kell venni. Az egyenruhához illő mellények, pulóverek csak 
akkor hordhatók, ha a Gyermekvasút által kiadott ruhadarabok (zakó, kabát) nem me-
legítenek eléggé – ezek önállóan nem hordhatók. Ha az időjárás napközben kelleme-
sebbé válik (vagy zárt helyen tevékenykedik a gyermekvasutas), az egyenruha részét 
nem képező ruhadarabokat kell levenni és az általunk kiadottakat kell viselni. 

• egyéb, egészségügyi vagy más okokból különösen indokolt 
tárgyak. 

 1.60. Tilos felvinni szolgálatba (ha útközben nem indokolt, akkor hozni is) olyan dol-
gokat, melyek nem szükségesek a szolgálatban, és szigorúan tilos, ami zavarhatja a 
szolgálatellátást. Ennek megfelelően tilos felvinni például (a teljesség igénye nélkül) 
hang- vagy képlejátszó, (digitális) játék, számítógép, telefon- és teleptöltők, szúró-, 

Szolgálatba vihető  
egyéb tárgyak 
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vágó- vagy tűzgyújtásra alkalmas eszköz, szerszám, ékszer, napszemüveg, tolltartó, 
gitár, zsebnaptár, emlékkönyv, mappák, hátizsák, táska, szatyor. Vitás esetekben a fel-
nőtt dolgozó dönt. A szolgálatot zavaró eszközöket a nevelő vagy az állomásfőnök a 
szolgálat idejére elkobozhatja!  
 A kötelező felszereléshez tartozó és az előbb felsorolt felvihető tárgyakat is lehetőleg 
az egyenruha zsebeiben kell felvinni. 
 

D) Szolgálati magatartás 
 
1.62. Minden gyermekvasutas felelős a rábí-
zott szolgálat szabályszerű ellátásáért, a leg-

jobb tudása szerint.  
☼ A mindennapi életben általában mindenki elsősorban saját magáért felelős, saját 
épségére kell ügyelnie. A szolgálatban azonban az utasokért, társaitokért és a vasút 
nagy értékű berendezéseiért, eszközeiért is felelősséggel tartoztok. Az utasok és a fel-
nőtt dolgozók bíznak bennetek! 

A felnőtt vasutas dolgozók jelenléte csak felügyeleti jellegű, de természetesen 
kérésre vagy bizonytalan szolgálatellátás esetén a szükséges mértékű segít-
séget megadják. 

☼ A felnőtt dolgozók csak rendkívüli esetben végeznek olyan tevékenységet, amelyet 
általában a gyermekvasutasok végeznek. 

1.63. Ha a gyermekvasutasnak az elvégzendő feladattal kapcsolatban kételyei 
vannak, köteles a felnőtt vasutas dolgozó (állomásfőnök, vonatvezető) vélemé-
nyét kikérni. A felnőtt vasutas dolgozók döntéseit, rendelkezéseit minden eset-
ben végre kell hajtani. A gyermekvasutas a rábízott feladatot (beosztást) más-
sal nem végeztetheti, és ő sem végezheti más gyermekvasutas feladatait, ki-
véve, ha az állomásfőnök ezt kifejezetten elrendeli. 

 
1.64. A vasút veszélyes üzem. 
A vasúton számtalan olyan veszély leselkedik, 
ami a hétköznapi életben nem megszokott. Az 

egészség és a testi épség megóvása mindennél fontosabb, ezért kell megis-
merni a veszélyforrásokat és az ellenük való védekezést. 
A saját, valamint társaink és az utasok biztonsága érdekében az alábbi fő biz-
tonsági óvórendszabályok betartása, illetve betartatása minden vasutas köte-
lessége: 

a) A vágányok közelében ügyelni kell arra, hogy vonatmozgás vagy to-
latás testi épségünket ne veszélyeztesse. 

b) A vágányok között a kijelölt utakon (peronok, átjárók stb.) kell közle-
kedni. 

c) A vágányokon átmenni csak a kijelölt helyen, figyelmesen körülnézve 
csak akkor szabad, ha az átjáró felé vasúti jármű nem közeledik. Álló 
járművek közelében csak 10 méteres biztonsági távolságban szabad 
átmenni. 

Felelősség 

Magatartás a vágányok 
között és a járműveken 
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d) Űrszelvényben (a sínszálak között és mellettük 2 méteren belül) csak 
feltétlenül szükséges esetben, a szolgálati ténykedés idejére szabad 
tartózkodni (pl. váltó lezárása) 

e) Botlás- és csúszásveszélyes helyen (pl. lépcső, egyenetlen talaj, ha-
vas-jeges út, stb.) fokozott óvatossággal és figyelemmel kell közle-
kedni. 

f) Ha a gyermekvasutas a közlekedés biztonságát veszélyeztető körül-
ményt észlel (pályahiba, járműhiba, egyéb műszaki hiányosság), so-
ron kívül köteles azt az állomásfőnöknek vagy a vonatvezetőnek je-
lenteni. 

g) A járművek mozgásának megkezdése előtt (vonatindítás, tolatás) a 
kocsiajtókat be kell csukni (a zárt, „téli” kocsik ajtaját csak a jelzésadás 
idejére szabad nyitva tartani), azokat kinyitni csak megállás után sza-
bad. 

 
1.65. A testi épség megóvása érdekében a gyermekvasutasoknak  
sohasem szabad: 
 
A) a vágányok között 

• futni 
☼ Futás közben könnyebben eleshetsz és a sérülés is nagyobb. 

• sínre (sínszálra) lépni, ülni 
☼ A vas sínszálon a cipőd könnyen megcsúszhat. A sínszálról lecsúszva a bokád oda-
ütődhet (zúzódhat), amely nehezen gyógyuló, fájdalmas sérülés. 

• váltóknál, keresztezéseknél a sínek közé lépni és nyúlni 
☼ a váltó mozgó alkatrészei a lábadat, kezedet odacsíphetik, 
☼ az olajozott alkatrészeken könnyen megcsúszhatsz, 
☼ a sok kiálló vasban elbotolhatsz, továbbá 
☼ a sínek között kialakított mélyedésbe a lábad beszorulhat. 

• indok nélkül űrszelvényben tartózkodni (a sínek között, illetve 
azoktól 2 méter távolságon belül) 

☼ Űrszelvénynek nevezzük a vágány mellett (és felett) azt a területet, amelyen belül a 
vonat közlekedik. A vonat nemcsak a két sínszál között közlekedik, hanem „kilóg” a 
sínszálaktól kifelé is. A járművek leginkább kilógó része a Gyermekvasúton általában a 
kocsik lépcsője. 
☼ Ha űrszelvényben tartózkodsz, a mozgó jármű elsodorhat! 
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B) a járművek közelében 
• mozgó járművek előtt átmenni 

☼ A vasúti járművek fékútja sokkal hosszabb, mint a közúti járműveké, ezért a testi 
épségedre elsősorban magadnak kell vigyázni. A mozdonyvezető hiába észleli a  
veszélyt, a hosszú fékút miatt nem biztos, hogy meg tud állni. 

• álló jármű közelében (10 méteren belül) átmenni 
☼ Az álló járművek esetleg megmozdulhatnak. A mozdonyból a kilátás olyan, hogy 
közvetlenül a jármű előtti rész nem látható. 

• vasúti járművek alá mászni, azok alatt átbújni és a járművek 
tetejére mászni 

☼ A vasúti járművek bármikor megindulhatnak, azon kívül a kocsi aljáról lelógó alkat-
részek könnyen sérülést okozhatnak. 
Jármű alá esett tárgyak (pl. pénz, sapka stb.) kivételéhez a felnőtt vasutas dolgozók 
segítségét kell kérni. 
☼ A járművek tetejéről könnyen leeshetsz, azon kívül a „nagyvasúton” a kocsikra fel-
mászva a felsővezetéket is veszélyesen megközelítheted. Az abban lévő nagyfeszült-
ség (25000 V) nemcsak érintésre, hanem már közelítésre is (2 méteren belül!) halálos 
áramütést okozhat! (A Gyermekvasúton felsővezeték nincs.) 

 
C) a járműveken 

• mozgó járművek ajtaját kinyitni és nyílt vonalon leszállni 
☼ A jármű mozgása során olyan erők keletkezhetnek (például váltón, ívekben, féke-
zéskor stb.), amelyek még erősebb kapaszkodás esetén is kieséshez vezethetnek. 
☼ Állomásra érkezéskor is csak megállás után szabad az ajtót kinyitni (ne mutass rossz 
példát az utasoknak!). 
 
 Nyílt vonalon még az álló járműről sem szabad leszállni. 
 

• mozgó járműre fel-, vagy arról leugrani 
☼ Amennyiben az ugrás nem sikerül, úgy könnyen a mozgó jármű alá kerülhetsz. 

• járművekről kihajolni, a kocsi korlátjára ülni 
☼ A pálya mellett felállított jelzők, oszlopok stb. súlyos sérülést okozhatnak. 
☼ A korlátra ülve pedig bármikor kibillenhetsz a kocsin kívülre és akkor már a  
kapaszkodás sem segít. 
 
 
 Ezeket a szabályokat mindenhol (bármilyen vasútüzem területén) és mindenkor be 
kell tartani, akkor is, ha te ott csak civil utas vagy! 
 
☼ A fent felsorolt szabályok a gyermekvasutasokra érvényesek, a felnőtt vasutas dol-
gozókra is hasonló, de a fentiekkel nem teljesen azonos munkavédelmi és balesetmeg-
előzési szabályok érvényesek! 
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MIT NEM SZABAD sohasem (a balesetek megelőzése érdekében) 
• a vágányok között; 
• a járművek közelében, és; 
• a járműveken; 
 
 

  
futni sínre lépni, sínre ülni 

 
 

 

 
Váltóknál és keresztezéseknél 
a sínek közé lépni és nyúlni 

Űrszelvényben indok nélkül tar-
tózkodni 
 
 

 

 

MOZGÓ jármű ELŐTT átmenni ÁLLÓ jármű KÖZELÉBEN át-
menni 
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Jármű alá mászni,  
alatta átbújni, 
 
 

és a jármű tetejére felmászni 

 

 

Mozgó járműre fel- vagy arról 
leszállni 

Járműből kihajolni és a kocsi 
korlátjára ülni 
 
 

  
Mozgó jármű ajtaját kinyitni, és a nyílt vonalon leszállni 

 

D) Tilos továbbá bárhol és bármikor (bármilyen vasútüzem területén): 
Vasúti pályán tartózkodni, gyalogosan közlekedni, átmenni a kijelölt he-
lyeken kívül; vasúti hídra felmenni, alagútba bemenni, alagútbejárat fö-
lött tartózkodni, jelzőkre, oszlopokra felmászni, felsővezetékes oszlop-
hoz hozzáérni.  
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1.66. Az állomásra beosztottak az állomásfő-
nöknél, a vonatra (szerelvényre) beosztottak a 
vonatvezetőnél jelentkeznek szolgálatra. A 

gyermekvasutasokat a rendelkező, illetve a zárfékező sorakoztatja, a többiek a 
sorban a rendelkezőtől (/zárfékezőtől) balra állnak. A szolgálatra jelentkezés 
szövege (rendelkező szolgálatra): 
„Állomásfőnök úr (/nő)! ........ <név> rendelkező szolgálatra jelentkezem és je-
lentem, hogy további .... társam szolgálatátvételre felsorakozott!” 
 

Más szolgálatra ugyanígy kell jelentkezni, de az „és jelentem” kezdetű rész nél-
kül. Először a rendelkező, utána a naplózó, a váltókezelők stb. jelentkeznek 
szolgálatra (vonatszemélyzeteknél a zárfékező, jegyvizsgálók, értékcikkárus, 
tanuló a sorrend). A felnőtt dolgozó ezek után a szolgálatot átadja, felhívja a 
figyelmet a szabályos, fegyelmezett és balesetmentes szolgálatellátásra, rövi-
doktatást tart, valamint közli a szolgálat ellátásához szükséges tudnivalókat. 
 

1.67. Hasonlóan kell a szolgálatot a felnőtt dolgozónak visszaadni a szolgálat 
végén, ekkor a felnőtt dolgozó szóban értékeli a gyermekvasutasok napi tevé-
kenységét. 
 

1.68. A rendelkező, a naplózó és a váltókezelő a szolgálatátvételt és -átadást 
a naplója következő üres sorában, időadattal kezdve előjegyzi: 
 „… ó … p. A gyermekvasutas szolgálatot megkezdtem / befejeztem” szöveggel 
és aláírja. A bejegyzést az állomásfőnök láttamozza. 
 

 
1.70. A szolgálatot szabályosan, fegyelmezet-
ten és tisztelettudóan kell ellátni. 
☼ A kölcsönös tisztelet nemcsak a felnőttek irányában, 

hanem gyermekvasutas társaiddal szemben is követelmény. 
1.71. Az utasokat védeni, segíteni és tájékoztatni kell, velük szemben mindig 
udvarias, határozott és előzékeny magatartást kell tanúsítani. 

 
1.72. Szolgálat közben a szolgálati hely elha-
gyására a felnőtt vasúti dolgozótól (állomásfő-
nöktől, vonatvezetőtől, nevelőtől) engedélyt 

kell kérni – ha nincs éppen szolgálati feladat. Az engedélyben közölt időpontra 
vissza kell érkezni. A visszaérkezéskor az engedélyt adónál jelentkezni kell. 
1.73. A Gyermekvasutas Otthonban való tartózkodás ideje alatt (reggel és este) 
az épület elhagyására a nevelőtől kell engedélyt kérni. 

Jelentkezés  
szolgálattételre 

Magatartás 
a szolgálatban 

A szolgálati hely  
elhagyása 
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VÁLTÓK, VÁGÁNYÚT 

A) A váltókkal kapcsolatos általános rendelkezések 
 
2.1 Váltónak nevezzük azt a vágányba épített 
szerkezetet, amely a haladó járműveket 

jobbra vagy balra más vágányra terelheti. 
A váltónak két állása van: a haladó járművet vagy EGYENES-be, vagy KITÉRŐ-be  
tereli. 
☼ Van olyan szerkezet is, amelyik az álló járműveket „tereli", például a fordítókorong 
vagy a tolópad. 

 
2.2 A váltók legfontosabb alkatrészei és azok 
feladata a következő oldalakon, a fényképen 
és az ábrán látható (1. ábra és 2. ábra). 
 
2.3 A váltókat közlekedési szünetekben szab-
ványos állásban (és feloldva) kell tartani. A 

szabványos állás a Lezárási táblázat alján (lásd a 2.35. pont) van feltüntetve, 
illetve helyszíni állítású váltóknál az ellensúlyra festett „A” betű is jelzi.  

 Ha a váltó szabványos állásban elzárt, foglalt vagy járhatatlan vágányra vezet, át-
menetileg terelő állásba kell állítani. 

 
 2.4 A Gyermekvasút váltóin az alábbi sebességek al-
kalmazhatók: 

• egyenes irányban lezárt váltón: pályasebesség (20 km/h sebesség); 
• kitérő irányban lezárt váltón: csökkentett, 15 km/h sebesség; 
• le nem zárt váltón, illetve nem őrzött váltón: 10 km/h sebesség; 
• felvágott, de használható váltón a helyreállításig: 5 km/h sebesség; 

 
 2.5 A váltókat felnőtt dolgozók gondozzák vonatmen-
tes időszakban. Annak során az alkatrészeket a szeny-

nyeződéstől megtisztítják, a csúszó vagy forgó alkatrészeket megolajozzák. Központi 
állítású váltónál a tősín és csúcssín közé a gondozás idejére faéket helyeznek. A váltó-
gondozás megkezdését és befejezését a naplókban elő kell jegyezni. 

 
  

Váltó 

A váltók  
legfontosabb alkatrészei 

Váltók szabványos állása 

 Sebesség a váltókon 

 A váltók gondozása 
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1. ábra Váltó és alkatrészei 

Váltózár Váltózár 

Kampózár Kampózár 

Sínszékek 

Összekötő rúd 

Biztonsági 
határjelző 

Csúcssín Csúcssín 
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2. ábra Váltó és alkatrészei 
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átállítja a váltót és súlyá-
val rögzíti a csúcssíneket 

(és a kampózárat)ÖSSZEKÖTŐ RÚD
összeköti a csúcssíneket, 
így azok együtt mozognak
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B) A vágányút beállítása 
 
2.6 Bejárati vágányút: az a vágányszakasz 
(az állomáson belül), amelyen az érkező vonat 

az első váltótól a megállás helyéig haladni fog. 
 
2.7 Kijárati vágányút: az a vágányszakasz (az állomáson belül), amelyen  
az induló vonat az indulás helyétől az utolsó váltóig haladni fog. 

☼ A „vágányút beállítása” nemcsak a váltó állítását jelenti, hanem sorban elvégzendő 
teendőket, annak érdekében, hogy a vonat biztonságosan közlekedhessen a bejárati 
vágányúton vagy a kijárati vágányúton. 

 
2.8 A rendelkező vonat érkezése, indulása, il-
letve áthaladása előtt a váltókezelőket az aláb-
biak szerint utasítja a vágányút beállítására: 

 Bejáró vonat esetén: 
„A __ sz. vonat kb. __ó __ p.-kor bejár a _____ vágányra!” 
 
 Kijáró vagy áthaladó vonat esetén, ha ellenvonat NINCS útban: 
„A ____ sz. vonat kb. ___ ó ___ p.-kor kijár (áthalad) a ________ vágányról 
(vágányon). Ellenvonat nincs útban!” 
 
 Kijáró vagy áthaladó vonat esetén, ha ellenvonat VAN útban: 
„A ____ sz. vonat behaladása után a ___ sz. vonat kb. ___ ó ___ p.-kor kijár 
(áthalad) a ________ vágányról (vágányon)!” 
 
2.9. A vágányút beállítását olyan időben kell elrendelni, hogy a vágányút beál-
lításához szükséges ténykedések a vonat megkésleltetése, vagy sebességé-
nek csökkentése nélkül elvégezhetők legyenek (lásd még 15.44. és 15.45. pon-
tokat). 

 2.10. A vágányút beállításához szükséges idők a Gyermekvasúton: 
 Helyszíni állítású váltók esetén 
- érkező és áthaladó vonatok részére: 4+3 perc 
- induló vonatok részére: 2 perc 
 Központból vonóvezetékkel állított váltók esetén: 
- érkező és áthaladó vonatok részére: 2 + 3 perc 
- induló vonatok részére: 2 perc 
 Központból elektromos motorral állított váltók esetén: 
- érkező és áthaladó vonatok részére: 1 + 3 perc 
- induló vonatok részére: 1 perc 

  

A vágányút 

A vágányút beállításának 
elrendelése 
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2.11 A vonatok közlekedésével kapcsolatos 
közleményeket (rendelkezéseket) a vevő kö-
teles visszaismételni, így jelzi, hogy a közle-

ményt megértette. 
 
2.12. A közleményeket - az adás időpontjával kezdve - elő kell jegyezni az elő-
jegyzési naplókba. Amelyik közleménynek külön rovata van, ott csak az adás 
időpontját kell a rovatba beírni. A naplókba a vágányszámot mindig betűvel kell 
leírni. 

 
2.13. A vágányút beállítás elrendelése után  
a váltókezelő teendői sorrendben: 
 

1.) vágányút-ellenőrzést tart (szabad-e a vágányút); 
2.) meggyőződik a váltók használhatóságáról; 
3.) a váltókat a kijelölt vágánynak megfelelően állítja (ha szükséges); 
4.) a váltókat lezárja; 
5.) váltóellenőrzést tart (ellenőrzi a váltók helyes állását); 
6.) bejelenti a rendelkezőnek a vágányút beállítását; 
7.) állítja a bejárati vagy a kijárati jelzőt; 
8.) fogadja és megfigyeli az elhaladó vonatot. 

 
2.14. A vonatokat szabad vágányúton át sza-
bad vágányra kell fogadni és indítani. A vágá-

nyút ellenőrzése során meg kell győződni arról, hogy: 
 a vágányútban (lásd a 2.6. és 2.7. pontok) nincsenek-e járművek; 
 a szomszédos vágányokon a járművek a Biztonsági határjelzőn belül 

állnak-e; 
 a tolatást beszüntették-e; 
 nincs-e meg nem engedett egyidejű vonatmozgás. 
 (Egy állomáson két ellenkező irányú vonat vagy egy bejáró és egy kijáró vonat egy-
idejű közlekedése a Gyermekvasúton nem megengedett.) 
 2.14.a. A bejárati vágányút ellenőrzését nemcsak a megállás helyéig, hanem a vá-
gány túlsó végén lévő váltó csúcsáig kell végezni (lásd a 15.47. pontot). Ha a vágány 
túlsó végén lévő váltón jármű áll, akkor a vágányt foglaltnak kell tekinteni (úgynevezett 
„elzárt” vágány). 
☼ A vágányútba (lásd a 2.6 és 2.7 pontokat) a legkülső váltó és a bejárati jelző közötti 
terület nem tartozik bele! Annak a szakasznak a szabad állapotát az egyéb szabályok 
(pl. a 4.8. pont) megtartása garantálja. 

 
2.15. A fentiekről a vágányút áttekintésével kell meggyőződni. Ha az áttekintés 
nem lehetséges (pl.: a távolbalátás vagy a szabadlátás korlátozott), a vágány-
utat az állomásfőnökkel közösen be kell járni. 
Vágányfoglaltságot jelző biztosítóberendezés esetén a vágányutat a berende-
zés (vágánytábla) megtekintésével kell ellenőrizni. 
 

A közlemények  
nyugtázása és előjegyzése 

Teendők a vágányút beál-
lításának elrendelése után 

A vágányút ellenőrzése 
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2.16. A váltó használható a haladó jármű-
vek terelésére (forgalmi szempontból), ha: 
 

 alkatrészei épek, a mozgatható alkatrészek könnyen mozgatha-
tók; 

 az EGYIK csúcssín tökéletesen simul az EGYIK tősínhez 
és a MÁSIK csúcssín kellő távolságban van a MÁSIK tősíntől; 

 a tősínek és a csúcssínek között nincs semmilyen (oda 
nem tartozó) anyag (hó, jég, kő, faág stb.); 

 az összekötő rúd nem görbült, nem szakadt el; 
 kampózáras váltónál a kampózár tökéletesen záródik; 
 zárnyelves váltónál a rúdon lévő jel a megfelelő nyílheggyel egy-

vonalban van; 
☼  (a zárnyelv tökéletesen záródik és a biztonsági túlfedés megfelelő -

lásd a 3.a. ábrán) 
 a váltójelző a váltó állásának megfelelő jelzést ad. 

☼ Lásd a 3. ábrán. 
 
2.17. Ha a váltó valamelyik feltételnek nem felel meg, azt használhatalan-
nak kell tekinteni, a járművek terelésére használni nem szabad, és azon-
nal jelenteni kell az állomásfőnöknek. Használhatatlan váltón jármű nem 
közlekedhet! 

☼ A váltó „használhatóságát” sok esetben tévesen összekeverik a váltó „állíthatósá-
gával”. Ne felejtsük el: a váltót NEM arra „használjuk”, hogy átállítjuk, hanem arra, hogy 
a haladó járműveket tereljük. A használhatatlan váltóra csúccsal szemben ráhaladó 
jármű kisiklik. 

 
2.18. A váltó használhatóságáról meg kell győ-
ződni: 
 

• szolgálatátvételkor; 
• vágányút beállítás alkalmával; 
• a váltó minden átállításakor, lezárásakor. 

 
2.19. Szolgálatátvételkor a váltók használ-
hatóságáról minden esetben (a központi ál-
lítású váltók esetén is) a helyszínen kell  
meggyőződni rátekintéssel (az összes fel-
tétel ellenőrzésével). 

  

A váltók használhatóságá-
nak feltételei 

Meggyőződés a váltó 
használhatóságáról 

Meggyőződés a váltó 
használhatóságáról 
 szolgálatátvételkor 
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3. ábra A váltó használhatóságának megállapítása képekben 
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☼ 4a. ábra   Hárshegy állomás 2 sz. váltóján a zárnyelves csúcssínrögzítő működése 
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2.20. Helyszíni állítású váltók használható-
ságáról vágányútbeállítás és minden állítás al-
kalmával a helyszínen, rátekintéssel kell meg-
győződni (az összes feltétel ellenőrzésével). 
 
2.21 A központi állítású vonóvezetékes vál-

tót akkor tekintjük használhatónak a járművek terelésére, ha állítás köz-
ben az állítóemeltyű a SZOKÁSOS ERŐVEL a másik helyzetbe átállítható 
ÉS becsappantható. 
 
2.22. Ha a vonóvezetékes váltót nem kell állítani, akkor próbaállítást kell 
végezni. A használhatóság megállapítása érdekében az állítóemeltyűt leg-
alább félállásig ki kell mozdítani. Ha az emeltyű legalább félállásig kimoz-
dítható és visszacsappantható: a váltó használható a járművek terelésére. 
 
2.23. A vonóvezetékes váltó lehetséges hibái: 

 a könnyen mozgó állítóemeltyű vezetékszakadásra utal; 
 az emeltyű túl nehezen mozog, illetve nehezen vagy egyáltalán 

nem csappantható be: a csúcssín és a tősín közé idegen anyag 
kerülhetett; 

 ha az állítóemeltyű kicsappantás után azonnal megakad, az vál-
tófelvágásra utal. 

Ezekben az esetekben a váltót nem szabad használni a járművek terelé-
sére, azon közlekedni nem szabad és a helyzetet azonnal jelenteni kell az 
állomásfőnöknek. 
 
2.24. A központból elektromos motorral állított váltók használhatóságát a biz-
tosítóberendezés folyamatosan jelzi. 

 
2.25. A váltót a vonatok és a tolatási mozgá-
sok részére a váltókezelő, illetve a rendelkező 

állíthatja. Helyes (a kijelölt vágánynak megfelelő) állásba kell állítani a vonat 
által érintett váltókat és a védőváltókat is. Nem szabad váltót állítani, ha azon 
jármű halad vagy tartózkodik, illetve a váltó felé jármű közeledik. 
 
2.26. A védőváltó megfelelő állásban megakadályozza, hogy a vágányútba ol-
dalról járművek jussanak. 

☼ A Gyermekvasúton Széchenyihegy állomás 3-as számú váltója kitérő állásban vé-
dőváltó az első vágányra bejáró/ kijáró vonatok esetében. 

 
2.27. Váltófelvágás az a tiltott cselekmény, 
amikor a helytelenül álló váltót a gyök felől ha-

ladó jármű kerekei állítják át. 
☼ Tiltott cselekmény, mert a váltó megsérülhet, esetleg a jármű kisiklik. 

Meggyőződés a váltó 
használhatóságáról a váltó 
állítása, lezárása és vágá-
nyút beállítás alkalmával 

A váltó állítása 

Váltófelvágás 
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A „nagyvasúton” néhány mellékvonalon úgynevezett „rugós váltó”-t szereltek fel, amely 
felvágható és eredeti állásába rugó húzza vissza. A városi villamosvasutaknál is alkal-
maznak hasonló rendszert. A Gyermekvasúton ilyen váltókat nem használunk. 

 
2.28. Váltófelvágás esetén (ha mégis megtörténik): azonnal Megállj! jelzést kell 
adni és jelenteni kell az állomásfőnöknek. 

 
2.29. A váltókat a vonatközlekedési szünetek-
ben nyitott (oldott) állapotban kell tartani, vonat 

vágányútjának beállításkor le kell zárni, a vonat teljes elhaladása után fel kell 
nyitni. 
 
2.29.a Egymás után közlekedő vonatok esetén a váltózáras váltók felnyitása 
mellőzhető, ha a követő vonat 15 percen belül ugyanazon a vágányúton közle-
kedik (és közben nem közlekedik másik vonat, és nem végeznek tolatást sem). 
 
2.30. Virágvölgy állomás 1-es és 2-es számú váltója, valamint Jánoshegy állo-
más 1-es számú váltója egyenes irányban folyamatosan zárva tartható. 

 2.30.a Azokon az állomásokon, amelyeken a szolgálat szünetel, a váltókat egyenes 
irányba lezárva kell tartani. 

2.31. A váltókat tolatás részére lezárni nem szabad (kivéve Hűvösvölgy állo-
máson, ahol az elektronikus biztosítóberendezés a tolatásokhoz is megköveteli 
a vágányút lezárását). 

 
2.32. Vonat érkezése, indulása vagy áthala-
dása előtt a váltó állításával megbízott váltó-
kezelő és a rendelkező köteles váltóellenőr-

zést tartani, tehát meggyőződni arról, hogy a vágányútban fekvő váltók a kijelölt 
vágányra vezetnek-e, valamint, hogy a védőváltók védőállásban állnak-e. 

 
2.33. A váltókezelő a váltó helyes állását elő-
ször a helyszínen köteles ellenőrizni, majd a 
váltókezelő és a rendelkező a forgalmi irodá-
ban közösen egyeztetik a bevitt váltózárkulcs 

jelét és számát a LEZÁRÁSI táblázat adataival. 
 2.34. Ha a váltó nem zárható le, akkor a rendelkező az állomásfőnökkel együtt a 
váltónál, a helyszínen köteles ellenőrizni a váltó helyes állását.  

 
2.35. A vágányút helyes beállításának ellenőr-
zése céljából a forgalmi irodában és a váltóke-

zelői őrhelyeken Lezárási táblázatot függesztenek ki (a falra). Erről minden vá-
gányúthoz leolvasható a váltók helyes állása (E vagy K). A védőváltók helyes 
állásának jelét a táblázatban bekarikázzák. A táblázat alatt közlik a váltók szab-
ványos állását is. 

A váltók lezárása 

A váltóellenőrzés  
alapszabálya 

Váltóellenőrzés helyszíni 
állítású váltózáras  

váltóknál 

Lezárási táblázat 
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5. ábra Lezárási táblázat Virágvölgy állomás forgalmi irodájában  

(a falra függesztve) 

 
2.36. A váltót EGYENES állásban lezáró 
kulcsra KÖR ALAKÚ, a váltót KITÉRŐ állás-
ban lezáró kulcsra NÉGYSZÖG ALAKÚ tábla 

van erősítve, a váltó számával és az állás rövidített jelével („E” vagy „K”). 
 
2.37. A váltó helyes állását először a váltóke-
zelő a helyszínen köteles ellenőrizni, majd a 
váltókezelő és a rendelkező a forgalmi irodá-
ban (a retesz lezárása után) közösen egyezte-

tik a reteszemeltyűk helyzetét az ELZÁRÁSI táblázattal. 
 2.38. Ha a váltó nem reteszelhető le, akkor a rendelkező az állomásfőnökkel együtt 
a váltónál, a helyszínen köteles ellenőrizni a váltó helyes állását. 

 
2.39. A helyszíni állítású retesszel felszerelt 
váltók esetén és a vonóvezetékes központi ál-

lítású váltók esetén a biztosítóberendezésen Elzárási táblázatot helyeznek el. 
Erről leolvashatók minden vágányúthoz a váltóállító emeltyűk, a reteszemeltyűk 
és a tolatásjelző emeltyű megfelelő helyzete (felső vagy alsó helyzet). 
 
A vízszintes vonal alatt az alsó helyzetbe állítandó emeltyűk, a vízszintes vonal 
felett a felső helyzetbe állítandó emeltyűket sorolják fel. 
Az állítható főjelzők és előjelzők emeltyűit a táblázat alján sorolják fel, ezek 
esetében az állítási helyzetre a táblázat nem utal. 
 

A váltózárkulcsok  
megjelölése 

Váltóellenőrzés helyszíni 
állítású, retesszel felszerelt 

váltóknál 

Elzárási táblázat 
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6. ábra Elzárási táblázat Széchenyihegy állomáson  

(a berendezésen elhelyezve) 

 
2.40. A váltókezelő az emeltyűk helyzetét az 
ELZÁRÁSI táblázat adataival köteles egyez-
tetni. 
A rendelkező a biztosítóberendezés megtekin-

tésével győződik meg a váltók helyes állásáról: ha a vágányúti blokkmező  
FEHÉR, akkor a váltók a tológombbal kijelölt vágányra vezetnek.  

 2.41. Ha a vágányúti blokkmező nem zárható le, akkor a rendelkező az állomásfő-
nökkel együtt a váltókezelői központban az emeltyűk helyzetét az ELZÁRÁSI táblázat 
adataival köteles egyeztetni. Ilyen esetben az állomásfőnök a váltóellenőrzés után a 
váltóállító központban marad vagy annak ajtaját bezárja, és oda gyermekvasutas a me-
net leközlekedéséig nem léphet be. 

 
2.42. A rendelkező a vágányút lezárása után a 
biztosítóberendezés megtekintésével (vágá-
nyúti csík, vágányszám) ellenőrzi a váltók he-
lyes állását (a vágányút helyes lezárását). 
 
2.43. Vonatkeresztezés esetén, ha az ellenvo-
nat beérkezése után a másik vonatnak azon-
nal indulnia kell (úgynevezett „éles kereszte-
zés”), a váltózárkulcsot nem kell a forgalmi iro-

dába vinni, ha a forgalmi iroda felé a távolbalátás és a szabadlátás sem korlá-
tozott. A váltókezelő ilyen esetben is köteles a váltót lezárni, majd a helyszínen 
ellenőrizni a helyes állást, a rendelkező pedig a forgalmi iroda előtti térről ráte-
kintéssel ellenőrzi a váltó helyes állását. 

☼ A fentiek csak az induló (megállás után elinduló) vonatok esetében alkalmazhatók. 
Nem szabad tehát a fentieket alkalmazni áthaladó vonat esetében. 

 
 

Váltóellenőrzés központ-
ból, vonóvezetékkel  
állított váltók esetén 

Váltóellenőrzés központ-
ból, elektromos motorral 

állított váltók esetén 

Váltóellenőrzés helyszíni 
állítású váltózáras váltók-
nál, kijáró vonat esetén 
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2.44. A vágányút beállítása (az 1.-5. pontok el-
végzése) után a váltókezelő a rendelkezőnek 
az alábbi szöveggel jelenti be a vágányút be-

állítását: 
„A __sz. vonat bejárata / kijárata szabad a(z) ___vágányra /-ról!” 

☼ A 2.42. és 2.43. pontokban említett esetekben a bejelentés elmarad. 
 
2.45. A vágányút beállításának bejelentése és 
az összes biztonsági intézkedés megtétele 

után, a rendelkező a be- vagy kijárati jelzőt továbbhaladást engedélyező ál-
lásba állítja, vagy engedélyt ad a váltókezelőnek a jelző állítására. 

☼ (A jelzők állítási módjait és az általuk adott jelzéseket részletesen lásd Jelzési  
ismeretek és a Biztosítóberendezési ismeretek témakörben!) 

 
2.46. A váltókezelő érkező, induló és átha-
ladó vonatot egyaránt a váltó mellett állva 
(úgy, hogy a váltójelzőt és az ellensúlyt testé-

vel egyik irányból se takarja), illetve a váltóállító központ előtt állva, kibontott 
jelzőzászlóval (sötétben fehér fényű lámpával) fogadja. 

 2.47. Ha az állomáson váltózáras váltók vannak felszerelve és az érkező vonat be-
haladása után az ellenvonatot azonnal indítani kell (úgynevezett „éles" keresztezés) 
megengedhető, hogy a váltókezelő a váltózárkulcs átvétele érdekében az érkező vona-
tot a forgalmi iroda előtti téren fogadja. 
Egyébként csak rendkívül kedvezőtlen időjárási viszonyok (hófúvás, zápor, zivatar) ese-
tén engedhető meg, hogy a váltókezelő a vonatot ne a váltója mellett fogadja. 

2.48. A naplózó a vonatokat a forgalmi iroda előtti téren (sötétben zöld fényű 
lámpával) fogadja. 

 2.49. Ha a vonat 1 percnél rövidebb ideig tartózkodik vagy késik és naplózó a me-
nesztésre felhatalmazást kapott, a vonatot a menesztésre kijelölt helyen vonatindító jel-
zőeszközzel kell fogadnia.  
 2.50. A szolgálatos vonatot a hagyományoknak megfelelően az összes oda beosztott 
gyermekvasutas a forgalmi iroda előtt fogadja. 

2.51. A jelző állítása után a vágányutat folyamatosan felügyelet alatt kell tartani. 
A váltókezelő kijáró vonat esetén a menesztést figyeli. Veszély esetén azonnal 
Megállj! jelzést kell adni. 
 
  

A vágányútbeállítás  
bejelentése 

A jelző kezelése 

A vonat fogadása és  
megfigyelése 
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2.52. A behaladó vonat felé Lassan! jelzést kell adni: 
 nagy utasforgalom esetén (pl. tömeg a peronon); 
 ha az állomásfőnök a peronon a behaladó vonat felé ilyen jelzést ad; 
 ha a jelzés adását az állomásfőnök elrendeli. 

 például: 
• ha vonattalálkozás esetén a később érkező vonatot a korábban érkezett vonat 

„elé” fogadjuk; 
• foglalt vágányra történő vonatfogadáskor; 
• ha a vonat vágányútjában a megállás helyének megjelölésére Megállj! jelző van 

kitűzve; 
• ha a bejárati vágány túlsó végén lévő váltó csúcsán túl, de a Biztonsági határjel-

zőtől 50 méteren belül jármű van; 
• ha nincs az állomáson kijárati jelző és a menetrend szerint áthaladó vonatot meg 

kell állítani. 
 
2.53. A közlekedő vonatokon meg kell figyelni: 

 a vonat elején és végén alkalmazott jelzéseket; 
 a kocsiajtók csukott állapotát; 
 a járművek alkatrészeit, mozgását, hangját (szoruló fék, lógó alkat-

rész, különös zörej stb.). 
 
2.54. Rendellenesség észlelése esetén Megállj! jelzést kell adni és az esetet 
az állomásfőnöknek azonnal jelenteni kell. A Megállj! jelzést a többi vonatfoga-
dásra kötelezett továbbítani köteles. 
 
2.55. A vonat elhaladása közben az egyenruhát viselők egymást (és az utaso-
kat) folyamatos tisztelgéssel köszöntik. 
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ÚTSOROMPÓK, SOROMPÓKEZELÉS 

 

3.1 Vasúti átjárónak (útátjárónak) nevezzük a 
közút és a vasút szintbeli találkozási pontjait. 

☼ Az útátjárók a vasúti pálya veszélyes pontjai. Mivel a vonatok fékútja nagyon hosszú, 
a közúti járművekkel szemben a vonatoknak általában elsőbbségük van. Forgalmasabb 
útátjárókon a balesetek megelőzése érdekében sorompót szerelnek fel, amely jelzi a 
közúti járművek vezetői részére a vonat közeledését. 

3.2. A vasúti átjárókat biztosíthatjuk: 
 fénysorompóval; 
 ☼ félsorompóval kiegészített fénysorompóval; 
 ☼ teljes sorompóval. 

☼ A Gyermekvasúton egy fénysorompóval biztosított útátjáró van Csillebérc állomás 
kezdőpont felőli oldalán. A többi útátjáró a Gyermekvasúton nem biztosított. 

3.3 Az állomási fénysorompót a rendelkező köteles vonatközlekedés előtt és a 
tolatás idejére lezárni. Szigorúan tilos és balesetveszélyes azonban a sorompót 
feleslegesen korán lezárni és ezzel a közúti közlekedést akadályozni. 

☼ Csillebércen érkező vonat esetén a várható érkezés előtt a beállított bejárati vágá-
nyút esetén az átjáró felé közeledő vonatot, nem sokkal a normafai indulása után a 
vágányba épített jeladók érzékelik és indítják el a fénysorompó lezárási folyamatát, 
hogy mire a vonat a bejárati jelzőhöz ér, már „szabad” jelzés legyen a jelzőn. Az auto-
matikus berendezés figyeli, hogy a közúti forgalmat ne állítsuk le feleslegesen korán. 
Induló vonatnál közvetlenül az indulás előtt kell a sorompót lezárni. (A túl korai lezárás 
balesetveszélyes, mert a türelmét vesztett autóvezető esetleg pont a vonat odaérkezé-
sekor kísérli meg az áthaladást a tilos jelzés mellett.) Virágvölgy felől közeledő áthaladó 
vonatnál a be- és kijárati vágányút beállítása után a berendezés automatikusan lezárja 
a sorompót, ha a vonat a megfelelő távolságban lévő vágányba épített érzékelőkre rá-
halad. 
☼ Ha Csillebérc állomáson a szolgálat szünetel, a páratlan vonatok részére a sorompót 
a vonatvezető zárja le a kijárati jelző oszlopán elhelyezett kulcsos kezelőkészülékről, 
felnyitása ilyen esetben önműködő. A páros vonatok részére a berendezés automatiku-
san zárja le a sorompót, ha a haladó vonat a Normafa utáni pályaszakaszon lévő érzé-
kelőre ráhalad. 

3.4. Szigorúan tilos a sorompót vonatközlekedési és tolatási szünetekben zárva 
tartani és ezzel a közúti közlekedést akadályozni. 
 
3.5. A fénysorompó használhatatlanságát (pl. nem zárható le vagy nem nyit-
ható fel) az állomásfőnöknek azonnal jelenteni kell. 

☼ Az állomásfőnök értesíti a vonatszemélyzetet a fénysorompó használhatatlanságá-
ról. A Gyermekvasúton ilyen esetben az útátjáró előtt a vonatnak meg kell állni és a 
vonatvezető a közúti közlekedést a vonat elhaladásáig leállítja. 

 
 

Vasúti átjáró 
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TOLATÓSZOLGÁLAT 

 

4.1. Tolatásnak nevezzük a vasúti járművek 
szándékos mozgását a vágányon – az elme-

nesztett vonatok közlekedését kivéve. 
☼ Tolatás a vasúton nemcsak a hátrafelé menet (ahogyan azt az autóknál megszok-
hattátok), hanem minden olyan szándékos járműmozgás, ami nem vonatközlekedés. 
Tehát tolatás például a körüljárás, a kocsikisorozás, kocsifelvétel, átállás az állomáson 
belül egyik vágányról a másikra, előrehúzás, hátratolás egy vágányon belül stb. A hang-
súly a járművek mozgásán van, mert baleset csak akkor következhet be, ha a járművek 
mozognak. Ezért a járművek mozgását (vonatmozgás vagy tolatási mozgás) szigorú 
szabályokhoz kell kötni. Szabályosan egy vasúti jármű vagy „vonat”-ként, vagy „tolatási 
mozgás”-ként mozoghat a vágányon. A „vonatközlekedésre” más szabályok érvénye-
sek, mint a „tolatási mozgásokra”.  
A „szándékos” kifejezés azért fontos, mert előfordulhat, hogy szándékunk ellenére moz-
dul meg egy jármű a vágányon. Ezt a különösen balesetveszélyes helyzetet járműmeg-
futamodásnak nevezzük, (Lásd az 5. fejezetben). 

 

4.2. Tolatni csak engedély alapján, a tolatá ve-
zetője jelenléte és személyes irányítása mel-

lett szabad. 
 

4.3. A tolatást csak az állomásfőnök engedé-
lyezheti. A tolatás engedélyezéséről értesíti a 

rendelkezőt, aki köteles erről az állomási személyzet többi tagját értesíteni. A 
vonatszemélyzet tagjait a tolatás vezetője értesíti. 

 

4.4. A tolatásért felelős személy (a tolatás ve-
zetője) a tolatást a helyszínen irányítja és el-

lenőrzi. A tolatás vezetője csak felnőtt vasutas dolgozó lehet (vonatvezető, ál-
lomásfőnök). 

 

4.5. Az állomáson az érkező, induló és átha-
ladó vonatok vágányútját idejében szabaddá 
kell tenni és a tolatási mozgásokat meg kell 

szüntetni. 
 4.6. Amennyiben a nyílt vonal felé kell tolatni és abból az irányból vonat van útban, 
de a vonat érkezése előtt a tolatást feltétlenül el kell végezni: meg kell várni, amíg a 
vonat megáll a bejárati jelzőnél. A tolatás csak azután kezdhető meg (illetve folytatható). 
 4.7. Az állomás Tolatási határjelzőjén túl a nyílt vonal felé csak az állomásfőnök 
külön engedélyére szabad tolatni. Az állomásfőnök ilyen tolatásra csak akkor ad enge-
délyt, ha a két állomás között nincs vonat útban és a szomszéd állomás állomásfőnökét 
utasította, hogy a tolatás befejezéséig ne indítson vonatot.  
 4.8. Amennyiben a nyílt vonal felé tolatnak, akkor a felnőtt dolgozóknak különös gon-
dossággal kell figyelniük arra, hogy a váltón kívül a nyílt vonal felé ne maradjanak jár-
művek (mert ezt a szakaszt később, a vágányútellenőrzés során már nem kell vizsgálni 
– lásd 2.14. pont magyarázatát). 

Tolatás 

Alapszabályok 

A tolatás engedélyezése 

A tolatás vezetője 

Vonatvédelem tolatás 
 közben 
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4.9. Az állomási személyzet teendői tolatás al-
kalmával: 
 

a) A rendelkező értesíti az állomási személyzet tagjait a tolatásról; 
b) A naplózó (hangosbemondó, peronügyeletes) tájékoztatja az uta-

sokat a tolatásról hangosbemondón és/vagy élőszóban; 
c) A váltókezelő állítja a váltókat és ellenőrzi azok használhatóságát, 

valamint helyes állását. Ellenőrzi a tolatás vágányútját (Biztonsági ha-
tárjelző!) és a mozgás részére megfelelő kézijelzéseket ad. 

 
4.10. A vonatszemélyzet teendői tolatás alkal-
mával: 
 

a) A zárfékező a mozgás megkezdése előtt az állva hagyott kocsik ké-
zifékjeit köteles befékezni. Körüljárás esetén a zárjelzőt az új vonat 
végén köteles elhelyezni. Indulás előtt a kéziféket fel kell oldani. 

☼ A kéziféket a kocsik egyik végén vagy a közepén az ajtók mellett elhelyezett 
kéziforgattyúval lehet kezelni, amellyel a jármű befékezhető. A kéziféket általá-
ban csak a jármű álló helyzetben való rögzítésére (állva tartására) használjuk. 
Rendkívüli esetben a haladó vonat is megállítható segítségével. Kezelése egy-
szerű: a forgattyú jobbra forgatásával (elzárásával) a féktuskók a kerékre szo-
rulnak és megakadályozzák a kerekek forgását, a forgattyú balra forgatásával 
(kinyitással) a féktuskók a keréktől eltávolodnak. (Az elzárom - kinyitom példa 
a vízcsapra vonatkozik, mert ezt is olyan irányba kell forgatni.) A forgattyún 
(vagy közelében) lévő nyíl a befékezés irányát mutatja. 

b) A jegyvizsgáló az utasokat tájékoztatja és felügyeli. Ha utasokkal el-
foglalt kocsival kell tolatni, akkor az utasok értesítése után a kocsiaj-
tókat becsukja, majd a kocsiban az utasokra felügyel. 

c) Széchenyihegy állomáson az első vágányon végzett tolatás esetén az 
utasokat a két vágány közötti peronról való távozásra szólítja fel és a 
korlát kapunyílásaihoz áll, hogy azon az utasok ne tudjanak kimenni, 
amíg az előttük lévő vágányszakaszon jármű közlekedik. 

 
4.11 Amennyiben Széchenyihegy állomáson a vonat a második vágányra ér-
kezik, akkor az első vágányon végzendő körüljárás biztonságos végrehajtása 
érdekében (lásd 4.10.c. pont) a vonatkísérőknek a vonat megállása után azon-
nal a korlát kapunyílásaihoz kell menniük és az induló utasok felszállását meg 
kell akadályozni addig, amíg a kapu előtti vágányszakaszon jármű közlekedik. 
 

 

Az állomási személyzet  
teendői 

A vonatszemélyzet  
teendői 
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VÉDEKEZÉS A JÁRMŰMEGFUTAMODÁS ELLEN 

 

5.1. Járműmegfutamodásnak nevezzük azt 
a minden eszközzel megakadályozandó ese-

ményt amikor: 
• a vágányon álló jármű a tolatás befejezése után rögzítés hiányában 

(önmagától) elindul, vagy 
• tolatás közben a jármű a tervezett helyen nem áll meg, vagy 
• a közlekedő vonat elszakad és a leszakadt vonatrész nem áll meg 

(követi a vonatot vagy ellenkező irányba gördül). 
☼ A Gyermekvasút vonala hegyi pályának minősül. Nem ritka a 30 ‰-es („ez-
relékes”) lejtő. (Az ezrelék azt fejezi ki, hogy ezer méter hosszban hány métert 
emelkedik a pálya.) A járművek rögzítés hiányában a 2 ezreléknél nagyobb 
lejtésű pályákon már hajlamosak önmaguktól elindulni, megfutamodni. A hegyi 
pályákon a járműmegfutamodás súlyos balesetet okozhat, mert a járművek a 
lejtőn lefelé igen nagy sebességet érhetnek el. 

 
5.2. Az állomásra (végállomásra) érkezett vo-
natokat (ha a mozdony a szerelvényt elhagyja) 
a zárfékező által kezelt kézifékkel kell állva tar-

tani. A kéziféket csak akkor szabad feloldani, ha a szerelvényt a mozdonnyal 
ismét összekapcsolták és a kapcsolást végző felnőtt vasutas dolgozó a jármű-
vek közül kilépett. 

 
 5.3. A tolatás befejezése után az állva hagyott jármű-
vek kézifékeit meg kell húzni és a járművek kereke alá 
az állomásfőnök féksarut (féksarukat) helyez el. 
 
5.4. A megfutamodott járművek megállítására 
a forgalmi iroda és az állítóközpont előtt 1-1 
darab páros féksarut kell kéznél tartani. A jár-
műmegfutamodást azonnal jelenteni kell az ál-

lomásfőnöknek, aki a páros féksarut (csúcsával a jármű felé) a vágányra he-
lyezi. 
 
5.5. Ha az állomási személyzet tagja vonatszakadást vesz észre és a leszakadt 
vonatrész követi a vonat első részét, nem szabad Megállj! jelzést adni. Ha a 
leszakadt rész az ellenkező irányba gördül (vagy megáll): azonnal jelenteni kell 
az állomásfőnöknek, aki intézkedik a járművek megállítása (rögzítése) iránt. 

 
5.6. A vonatkísérők teendőit vonatszakadás il-
letve Veszély! jelzés esetén a 16. fejezet tar-

talmazza. 

Járműmegfutamodás 

Védekezés végállomásra 
érkezett vonatoknál 

 Védekezés tolatás  
befejezése után 

Az állomási személyzet te-
endői a megfutamodott 
járművek megállítására  

A vonatkísérők teendői 
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 A VONATOK HOSSZA 

 
 10.1. A Gyermekvasúton az általánosan en-
gedélyezett vonathossz 58 méter, a legna-
gyobb vonathossz 105 méter. Az engedélye-

zett vonathosszakat az állomási vágányok hossza alapján állapították meg. 
☼ Állomási vágányhosszok: 
Széchenyihegy: I. vágány: 110 m, II. vágány: 98 m, 
Csillebérc: 99 m, 
Virágvölgy: 74 m, 
Jánoshegy: 58 m, 
Szépjuhászné: 110 m, 
Hárshegy: 118 m, 
Hűvösvölgy: 208 m. 

 
 10.2. Az általánosan engedélyezettnél (58 
méternél) hosszabb vonatokat túlhosszú vo-
natnak nevezzük. A túlhosszú vonatok közle-

kedéséről a vonatot indító állomás állomásfőnöke értesíti a vonal állomásait. 
 
 10.3. Ha a túlhosszú vonat nem fér el az ál-
lomás vágányán (a Biztonsági határjelzők kö-
zött) és vonattalálkozást kell lebonyolítani, le-

hetőleg a túlhosszú vonatot kell másodikként bejáratni, vagy a másik vonatot 
az állomásfőnöknek értesítenie kell a foglalt (úgynevezett „elzárt”) vágányra 
történő behaladásról (lásd a 2.14.a pont). Két túlhoszú vonat találkozását Já-
noshegy állomáson lebonyolítani nem szabad, Virágvölgy állomáson pedig 
csak akkor szabad, ha legalább az egyik vonat 74 méternél rövidebb. 
  

 Engedélyezett 
 vonathosszak 

 Túlhosszú 
 vonatok 

 A közlekedés  
szabályozása 
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MENETREND 

 
13.1. Minden vonat részére (a rendes és a 
rendkívüli vonatok részére egyaránt) menet-
rendet kell készíteni és közlekedésüket a me-

netrend betartásával kell lebonyolítani. 
 Kivételt képeznek a két állomás között közlekedő vagy a nyílt vonalról visszatérő 
szolgálati vonatok („MRN” - menetrend nélküli - jelölésű vonatok). 

 
13.2. A menetrendek szolgálati használatra, 
valamint az utasok tájékoztatására készülnek. 
 
13.3. Szolgálati használatra készülnek: 
 
 

a) Menetrendábra: a menetrend rajzolt alakja (grafikon). Megkönnyíti a 
rendelkező tevékenységét. 
 A menetrendábra lényegében egy „út-idő grafikon”, ahol a függőleges tengelyen 
az állomások vannak egymástól arányos távolságban vízszintes folyamatos vonallal 
jelölve, míg a vízszintes tengelyen az idő múlását 10 perces egységeknél függőleges 
folyamatos vonal jelöli, a perceket pedig a vízszintes vonalon percenként kis vonás 
osztja be. A vonatok haladását a grafikonba berajzolt ferde vonalak mutatják („menet-
vonal”). 

b) Menetrendjegyzék: az állomási személyzet használja. Minden állo-
másra külön készítik el. Az állomás szempontjából lényeges menet-
rendi adatokat, vágányszámokat tartalmazza valamennyi vonatról. 

c) Szolgálati menetrend: a vonatszemélyzet használja. Tartalmazza az 
összes vonat menetrendi adatait külön-külön táblázatban, valamint a 
vonal forgalmi szempontból lényeges adatait. 

 
13.4. Az utazóközönség tájékoztatására ké-
szülnek: 
 

a) Közforgalmú menetrend: tartalmazza az országban közlekedő va-
lamennyi rendes személyszállító vonat adatait, online érhető el a 
MÁV-csoport honlapján. 
☼ A Gyermekvasút menetrendje jelenleg a 7-es számú menetrendi mezőben (táblá-
zatban) található. 

b) Online menetrend: a Gyermekvasút aktuális érvényes menetrendje 
a www.gyermekvasut.hu weboldalon a menetrendi naptárban az adott 
dátumra kattintva érhető el, a változásokat frissítik.   

c) Menetrend-hirdetmények: kifüggeszthető vonali menetrend-táblá-
zatok és az egyes állomásokról induló vonatok jegyzéke.  

A menetrend  
szerepe 

A menetrend fajtái 

Szolgálati célú 
menetrendek 

Utastájékoztató  
menetrendek 
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13.5. A Gyermekvasúton az utasforgalom igé-
nyeinek megfelelően az év különböző idősza-
kaiban több, egymástól eltérő menetrendet 

használunk a nappalok hosszához és a várható utasforgalomhoz igazodva. 
 
13.6. A „nyári” időszak március 15-től november 1-jéig tart. 

 Ha a határnap hétvégéhez kapcsolódik, akkor a „nyári” időszak a teljes hétvégére 
érvényes. 

 
13.7. A szerelvények száma és a követési idő alapján tehát az alábbi alapme-
netrendeket használjuk: 

 „D” jelű menetrendet: - 2 szerelvény, követési idő: 1 óra (tavasszal 
és ősszel munkanapokon, valamint télen naponta) 

 „C” jelű menetrendet: - 2 szerelvény, követési idő: 1 óra, több idő 
tervezve az utascserére, hosszabb üzemidő  (nyári munkanapokon) 

 „B” jelű menetrendet: - 3 szerelvény, követési idő: 45 perc  (nyári 
hétvégi napokon) 

 „A” jelű menetrendet: - 4 szerelvény, követési idő 30-40 perc (külö-
nösen nagy forgalmú tavaszi-nyári ünnepnapokon) 

 „É” jelű menetrendet: - éjszakai menetrendszerű közlekedés ese-
tére (pl. augusztus 19/20-án vagy augusztus 20-án éjjel) 

A fenti szerelvényszámokba a nosztalgiavonatok (gőzvontatású, motorkocsis, 
esetleg C50-es) nem számítanak bele. 
 
 13.8. A „főkódok” (D, C, B vagy A) mellett további „mellékkódokat” is alkalmazunk: 

 f: ha az utolsó vonat 17:00-kor indul Hűvösvölgyből 
 e: ha az utolsó vonat 17:45-kor indul Hűvösvölgyből 
 k: ha az utolsó vonat 18:25-kor indul Hűvösvölgyből 
 g: ha a gőzvontatású nosztalgiavonat is közlekedik (2 forduló) 
 gg: ha kettő gőzvontatású szerelvény is közlekedik 
 m: ha a nosztalgia motorvonat is közlekedik (3 forduló) 
 n: ha a nosztalgia motorvonat is közlekedik (4 forduló) 

 
13.9. Szeptember elejétől április végéig hétfői tanítási napokon üzemszünet 
van, ilyenkor nem közlekednek személyszállító vonatok a Gyermekvasúton.  
A várható utasforgalom miatt viszont az őszi, téli és tavaszi szünetben hétfői 
munkanapokon is járnak a vonatok. Természetesen ünnepnapokon is mindig 
van közlekedés – hétvégi menetrenddel (függetlenül attól, hogy a hét melyik 
napjára esik). 

A Gyermekvasúton alkal-
mazott menetrendek 
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A VONATOK FORGALOMBA HELYEZÉSE, 
VONATFORGALMI ÉRTESÍTÉSEK 

☼ A megfelelő tájékozottság és a forgalmi helyzetekre való felkészülés érdekében az 
állomásokkal előre közölni kell, hogy mely vonatok közlekedésére számítsanak. Ezt az 
értesítést „Vonatforgalmi értesítés”-nek nevezzük. 

 
14.1. A rendelkező állomás állomásfőnöke a 
középállomások állomásfőnökei részére egy-
szerre, a szolgálat megkezdésekor, az első 

vonat indulása előtt távbeszélőn vonatforgalmi értesítést ad. Ebben közli, hogy 
aznap milyen menetrendi kód érvényes, a menetrend szerinti vonatokon kívül 
mely állomástól mely állomásig milyen számú rendkívüli vonatok fognak közle-
kedni, és hogy milyen rendes vonatok maradnak el, valamint a szolgálatos vo-
natokat is kijelöli. Az állomásfőnök a vonatforgalmi értesítést a rendelkező Fej-
rovatos előjegyzési naplójába beírja. 
 
 14.2. Ha rendkívüli vonat sürgős bevezetése válik szükségessé vagy a már bevezetett vonat 
elmarad, erről az állomásokat „pótforgalom” adásával kell értesíteni, amit szintén a rendelkező 
Fejrovatos előjegyzési naplójába be kell írni. 
 
 

Vonatforgalmi  
értesítések 
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A VONATKÖZLEKEDÉS LEBONYOLÍTÁSA 

A) Általános rendelkezések 
 
15.1. A vonatok közlekedését a forgalmi szol-
gálattevők (rendelkező, naplózó), valamint a 
váltókezelők szabályozzák. Ezek a gyermek-
vasutasok kötelesek a vonatok közlekedését 

folyamatosan figyelni és kötelesek egymást tájékoztatni a vonatok helyzetéről. 
 A 10 percnél nagyobb késéssel induló vonatról az állomásfőnök a többi állomás-
főnököt értesíti. 

15.2. A vonatközlekedést távközlő berendezésen és élőszóval adott közlemé-
nyekkel, jelzésekkel és a biztosítóberendezések kezelésével szabályozzák. 
A vonatokat a szabályosan és menetrend szerint kell közlekedtetni. 

 
15.3. Az azonos irányban haladó vonatokat 
a Gyermekvasúton állomástávolságban 
kell közlekedtetni. Ez azt jelenti, hogy az 

elöl haladó vonat után általában csak akkor szabad követő vonatot indí-
tani, ha az elöl haladó vonat megérkezett a következő állomásra és erről 
visszajelentést adtak. („állomástávolságú követési rend”) 

☼ Egyes rendkívüli esetekben előfordulhat, hogy a visszajelentés vétele előtt indítanak 
követő vonatot (kivéve Hárshegy és Hűvösvölgy között, az alagút miatt). Ilyen esetek-
ben azonban a forgalmi szolgálatot az ilyen vonatok közlekedésének idejére az állo-
másfőnökök látják el. 

 
15.4. Ugyanazon a vágányon egymással 
szemben vonat nem közlekedhet. Vonatot 
a nyílt vonalra csak az ellenkező irányú vo-

nat megérkezése után szabad indítani. 
☼ Az elöl haladó vonat, illetve az ellenvonat teljes megérkezését az utolsó kocsin el-
helyezett zárjelző megtekintésével ellenőrizhetjük (nem maradt-e a nyílt vonalon jármű.) 
☼ A Gyermekvasúton az állomások között (a nyílt vonalon) biztosítóberendezések nin-
csenek felszerelve. Az vonatok biztonságos közlekedését a nyílt vonalon csak a két 
szomszédos állomás rendelkezőjének telefon közleményei és figyelmes szolgálatellá-
tása biztosítják. 
☼ A nyílt vonalra vonat csak akkor indítható, ha arra a következő állomás rendelkezője 
engedélyt adott. Az engedélykérés lényegében a nyílt vonal „lefoglalása” a vonat ré-
szére (egyszerre csak egy vonat kaphat engedélyt). 
☼ Amikor a vonat a következő állomásra megérkezik, a rendelkező visszajelentést ad 
a mögöttes állomás rendelkezőjének. Ez lényegében azt jelenti, hogy a két állomás kö-
zött a pálya szabad. 

 
 

A vonatközlekedést  
szabályozó gyermekvas-
utasok és kötelességük 

Azonos irányú  
vonatok közlekedtetése 

Ellenkező irányú vonatok 
közlekedtetése 



Forgalmi Ismeretek (F.2.)   

F2-54  v.11 - 2023.09.10. 

15.5. A rendelkezőnek induló vonatok eseté-
ben, általában az alábbi teendőket kell elvé-
geznie (ebben a sorrendben): 
 

1. engedélyt kér a szomszéd állomás rendelkezőjétől a vonat indí-
tásához 
 2. a felnőtt dolgozók a tolatást beszüntetik 

3. meggyőződik a kijárati vágányút szabad voltáról 
4. elrendeli a váltókezelőnek a kijárati vágányút beállítását 
5. részt vesz a váltóellenőrzésben és tudomásul veszi a szabad ki-

járat bejelentését 
6. állítja a kijárati jelzőt (ha van) - vagy engedélyt ad a jelző állítására 
7. felhatalmazza a naplózót a menesztésre (vagy meneszti a vona-

tot) 
8. a vonat teljes kihaladása után a kijárati jelzőt Megállj-állásba ál-

lítja, a vágányutat feloldja 
9. a szomszéd állomás rendelkezőjének indulási időközlést ad; 
10. tudomásul veszi a szomszéd állomás rendelkezőjétől a visszaje-

lentést 
 A felsorolás általános jellegű, a sorrend a forgalmi helyzet szerint változhat! 
 

 

15.6. A rendelkezőnek érkező vonatok eseté-
ben, általában az alábbi teendőket kell elvé-
geznie (ebben a sorrendben): 
 

1. engedélyt ad az szomszéd állomás rendelkezőjének a vonat indí-
tásához 
 2. a felnőtt dolgozók a tolatást beszüntetik 

3. meggyőződik a vágányút szabad voltáról 
4. elrendeli a váltókezelőnek a bejárati vágányút beállítását 
5. részt vesz a váltóellenőrzésben és tudomásul veszi a szabad be-

járat bejelentését 
6. állítja a bejárati jelzőt (vagy engedélyt ad a jelző állítására) 
7. utasítja a naplózót a vonat fogadására (vagy fogadja a vonatot) 
8. * tudomásul veszi a szomszéd állomás rendelkezőjétől a vonat 

indulási időközlését 
9. a vonat teljes behaladása után a bejárati jelzőt Megállj-állásba ál-

lítja, a vágányutat feloldja 
10. a szomszéd állomás rendelkezőjének visszajelentést ad. 

 *Megjegyzés: a 8. pont (tudomásul veszi az indulási időközlést)  
a valóságban az 1. és 7. teendő között bárhol előfordulhat. 

☼ A teendők sorrendje a forgalmi helyzetnek megfelelően változhat! 
 

 

A rendelkező  
teendői általában, 

 induló vonat esetén 

A rendelkező  
teendői általában,  

érkező vonat esetén 
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15.7. A rendelkező az összes ténykedésének időpontját előjegyzi a fejrovatos 
naplóba. 
Általános szabály, hogy a forgalom lebonyolításával összefüggő ténykedéseket 
a forgalmi szolgálattevők (rendelkező, naplózó) és a váltókezelők is naplójukba 
kötelesek lehetőség szerint azonnal beírni, a naplókat percrekészen vezetni. A 
rendelkező esetében például a telefonon adott-vett közleményeknél már a hí-
vásba való bekapcsolódáskor az író kézbe kell fogni a tollat (a másik kézben 
lehet tartani a telefon kézibeszélőjét), és a beszélgetés során elhangzó adato-
kat (időadat, vonatszám) azonnal le kell írni a megfelelő rovatba. A vágányút-
beállítással kapcsolatos közlemények (elrendelés, bejelentés) során elhangzó 
adatokat is azonnal naplózni kell. A vonatok érkezésének/indulásának, kihala-
dásának/behaladásának idejét mindenki a saját naplójába a vonatfogadás után 
írja be. 

 

B) Engedélykérés 
 
15.8. A rendelkező a vonat indítása előtt köte-
les az indításhoz engedélyt (hozzájárulást) 

kérni a következő állomás rendelkezőjétől. 
 
15.9. Engedélyt a tervezett indítás előtt legfeljebb 10 perccel szabad kérni (lásd 
még a 15.12. és a 15.14. pontokat is). Az engedély az engedélykérés/-adás 
időpontjától számított legfeljebb 10 percig érvényes. Ha a vonat 10 percen belül 
nem indítható el, arról az engedélyt adót értesíteni kell. Egyebekben az állo-
másfőnök rendelkezése szerint kell eljárni. 
 
15.10. Az engedélykérést/-adást mindkét szomszédos állomásfőnök meghall-
gatja (tanú) és a fejrovatos napló „Megjegyzések” rovatába a saját és a szom-
széd állomásfőnök nevét beírja. 

 
15.11. ►► Ha az indítandó vonat előtt azo-
nos irányú vonat közlekedett: 
 

„Mehet-e kb. _ó _p.-kor a ___ sz. vonat ____ állomásra? Név” 
„Vonatot nem indítok. A __sz. vonat __ állomásra jöhet! Név” 
 
15.12. Azonos irányú vonatnak engedélyt csak az elöl haladó vonatról kapott 
visszajelentés után szabad kérni, illetve adni.  
 
►◄15.13. Ha az indítandó vonat előtt ellenkező irányú vonat VAN útban: 
„Ha itt a ___ sz. utolsó vonat, mehet-e kb. __ó __p.-kor a ____ sz. vonat 
______ állomásra? Név” 
„Vonatot nem indítok. Ha ott a ____ sz. vonat, a ____ sz. vonat _____ ál-
lomásra jöhet! Név” 
 

Alapszabályok 

Engedélykérés/-adás szö-
vege és legkorábbi ideje 
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15.14. Ellenkező irányú vonat részére megkérhető az engedély az ellenvonat 
beérkezése előtt is, de legkorábban az ellenvonatról adott indulási időközlés-
kor. 
 
◄► 15.15. Ha az indítandó vonat előtt a pályán ellenkező irányú vonat 
VOLT útban: 
„Utolsó vonat a ___ sz. vonat. Mehet-e kb. __ó __p.-kor a ____ sz. vonat 
______ állomásra? Név” 
„Vonatot nem indítok. Ha ott a ____ sz. vonat, a ____ sz. vonat _____ ál-
lomásra jöhet! Név” 

☼ Az utolsó ellenkező irányú vonat számát a rendelkezők a fejrovatos napló alapján 
kötelesek egyeztetni (nehogy véletlenül elfelejtkezzenek egy, a nyílt vonalon szembe 
közlekedő vonatról). 

  



 A vonatközlekedés lebonyolítása 

v.11 - 2023.09.10.  F2-57 

 
15.16. Ha a vonat fogadásának akadálya van, 
a vonat elindítását meg kell akadályozni az 
alábbi szöveggel:  

„A ___ sz. vonatot _____<ok>_____ miatt nem fogadom! Engedélyt kb. 
____ perc múlva adok. Név” 

C) Indulási időközlés 
 
15.17. A rendelkező a vonat teljes kihaladása 
után azonnal köteles a következő állomás ren-

delkezőjének a tényleges indulás (áthaladás) idejét közölni. 
 
15.18. Az indulás idejét az alábbi szöveggel 
kell közölni és nyugtázni: 
 

„A __ sz. vonat ____állomásról ___ó ___p-kor indult! Név” 
„A __sz. vonat ____állomásról ___ó ___p-kor indult. Az indulási időköz-
lést vettem. Név” 
Mindkét szövegben annak az állomásnak a nevét kell mondani, ahonnan elin-
dult a vonat. 

D) Visszajelentés 
 
15.19. A rendelkező a mögöttes állomás ren-
delkezőjének a vonat megérkezéséről jelen-

tést, úgynevezett visszajelentést kell adnia, ezáltal jelenti, hogy a nyílt vonal 
ismét szabad a két állomás között. 
 
15.20. Visszajelentést csak akkor szabad adni: 
• ha a vonat megérkezett és a Biztonsági határjelzőn belül ért 
• legalább egy zárjelző a vonat végén van 
• a bejárati jelzőt Megállj-állásba állították 

(Széchenyihegyen a jelzőblokk a vonat után vissza lett zárva) 
 
15.21. Visszajelentést az alábbi szöveggel kell 
adni és nyugtázni: 

„A ___sz. vonat megérkezett ____ állomásra! Név” 
„A__sz. vonat visszajelentését ____ állomásról vettem! Név” 
A nyugtázás szövegében is annak az állomásnak a nevét kell bemondani, 
ahová megérkezett a vonat. 
 
 
 
 
 

Engedélymegtagadás 
szövege 

Alapszabály  

Az indulási időközlés  
szövege 

Alapszabály 

A visszajelentés szövege 
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E) A vonatok felhatalmazása indításra, áthaladásra 
 
15.22. A mozdonyvezető az állomáson csak 
felhatalmazásra indíthatja el a vonatot vagy 

haladhat át a vonattal. 
 

 
A mozdonyvezető felhatalmazása az indításra 
és az áthaladása az alábbi módon történik: 

 
15.23. Ha az állomáson van kijárati jelző és jól működik, akkor jelzőkezelés-
sel és egyidejű menesztéssel kell felhatalmazni az indulásra (áthaladásra) a 
vonatokat. 
 
15.24. Ha az állomáson nincs kijárati jelző (vagy van, de használhatatlan), 
akkor menesztéssel kell felhatalmazni az indulásra (áthaladásra) a vonatokat. 
 
Tehát a Gyermekvasúton minden induló és áthaladó vonatot a vonatindító jel-
zőeszközzel kell felhatalmazni az indulásra / áthaladásra. 

☼ A „nagyvasúton” előfordulhat, hogy egyes vonatokat menesztés nélkül, csupán  
jelzőkezeléssel hatalmaznak fel indulásra / áthaladásra. 

 
15.25. Vonatot csak a rendelkező vagy a 
rendelkező felhatalmazására a naplózó me-
neszthet. A felhatalmazás szövege: 

„A ___sz. vonat meneszthető a ____ sz. vágányról!” 
 
15.26. A rendelkező (naplózó) amellett a vá-
gány mellett, amelyiken a menesztendő vonat 
áll, az utasok fel- és leszállására kijelölt olda-
lon, a peronon a vonat elejével egyvonalban 

állva köteles meneszteni, úgy, hogy saját testi épségét ne veszélyeztesse és a 
vonatszemélyzet a jelzéseket jól láthassa. Gőzvontatású vonat menesztésekor 
az első kocsi elejéhez kell állni. 

☼ Az utasok le- és felszállására általában az állomásépület felőli oldal van kijelölve. 
Kivéve Jánoshegy állomást, ahol az állomásépülettel ellentétes oldalon történik az uta-
sok fel- és leszállása. 

15.27. A kijárati jelző (vagy váltó) megfelelő állását ellenőrzi, majd Felhívás. 
jelzést ad, amely szükség szerint kiegészíthető a síppal adható Vonatkísérők a 
helyükre! jelzéssel. 
 
15.28. A vonatkísérők ellenőrzik, hogy az utasok fel- és leszállása befejező-
dött-e (a téli kocsiknál benéznek a kocsiszakaszokba is), a vonat összes ajtaját 
becsukják, majd az utolsó vonatkísérőtől (zárfékezőtől) kezdve egymás után 
Indulásra készen. jelzést adnak. 
 

Alapszabály 

 A felhatalmazás módjai 

Menesztésre jogosított 
gyermekvasutasok 

A gyermekvasutasok  
teendői induló vonat  

menesztése alkalmával 
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15.29. A vonatkísérők tehát Indulásra készen. jelzést csak akkor adhatnak, 
ha: 

a) az utasok le- és felszállása befejeződött 
b) a vonat összes ajtaja be van csukva 
c) a mögöttük lévő vonatkísérő pajtás(ok) Indulásra készen. jelzést 

ad(-nak) 
☼ A téli személykocsik ajtaja a jelzésadás idejére nyitva tartható. 

 
15.30. Ha az indulásnak akadálya van, a vonatkísérők Megállj! jelzést kö-
telesek adni (pl. az utasok felszállása még nem fejeződött be). 
 
15.31. Ha valamelyik vonatkísérő semmilyen jelzést nem ad, a többi vonatkí-
sérő is adhatja részére a Vonatkísérők a helyükre! jelzést. Ezt a jelzést a vo-
natkísérők csak a feltétlenül szükséges esetekben adhatják. 
 
15.32. A vonatkísérők a fentieknek megfelelően kötelesek eljárni indulás előtt 
megállóhelyeken és olyan állomásokon, ahol a szolgálat szünetel. 
 
15.33. A rendelkező (naplózó) ellenőrzi a kocsiajtók csukott állapotát, majd 
amikor a hozzá legközelebb lévő vonatkísérő pajtás is Indulásra készen. jelzést 
ad, továbbá a vonatvezető (mozdonyvezető) is Indulásra készen. jelzést ad 
nappal a zöld szegélyes fehér színű kör alakú tárcsával (vagy sötétben fehér 
fényű lámpával), akkor a Felhívás az indításra. jelzéssel elmeneszti a vonatot. 
 
15.34. A rendelkező (naplózó) tehát Felhívás az indításra. jelzést csak ak-
kor adhat, ha: 

a) a kijárati jelző és váltó megfelelő állásban áll 
b) az állomásfőnök a téren tartózkodik 
c) a vonat összes ajtaja be van csukva 
d) az összes vonatkísérő Indulásra készen. jelzést ad – a vonatve-

zető (mozdonyvezető) is, nappal a zöld szegélyes fehér színű kör 
alakú tárcsával 

e) elérkezett a menetrend szerinti indulási idő 
+ (kivéve: a nem személyszállító és a csak forgalmi okból megálló személyszállító 
vonatok) 

 
15.35. A Felhívás az indításra. jelzést a vonat elindulásáig kell adni. A vonatot 
meg kell figyelni a 2.53. - 2.55. pontoknak megfelelően, a teljes kihaladásig 
(halaszthatatlan teendők esetén - pl. vonatkeresztezésnél a másik vonat me-
nesztése - legalább az utolsó kocsi és a zárjelző megfigyeléséig). Ha az elme-
nesztett vonat az állomás területén (ismét) megáll, akkor a menesztést a fenti 
szabályok szerint meg kell ismételni, de akkor már nem kell a vonat elejéhez 
elmenni. 
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15.36. A menesztést végző (rendelkező 
vagy naplózó)  
 

 a vágány mellett (attól biztonságos távolságban) áll, űrszelvé-
nyen kívül, 

 meggyőződik a kijárati jelző és a kijárati váltó megfelelő állásáról, 
továbbá arról, hogy az állomásfőnök a téren tartózkodik,  

 majd Felhívás az indításra. jelzést ad a vonat felé.  

 A jelzés adását legkésőbb akkor kell elkezdeni, amikor a vonat 
első járműve a bejárati váltóra ráhalad, és folyamatosan kell adni 
addig, amíg az első jármű előtte el nem halad, akkor is, ha a moz-
donyvezető A vonat indul! jelzést adja a jelzőkürttel. 

 15.37. A mozdonyvezető A vonat indul! jelzéssel (egy rövid hang) jelzi, hogy a me-
nesztést tudomásul vette, és a vonattal áthalad, illetve A féket húzd meg! jelzéssel (há-
rom rövid hang) jelzi, hogy a vonattal a menesztés ellenére megáll – de ezeket a jelzé-
seket csak „rendkívüli áthaladás” esetén köteles adni. 
☼ A vonat indul! jelzés esetén sem szabad azonban a menesztést abbahagyni, csak 
akkor, ha az első jármű elhaladt a menesztést végző előtt azért, hogy a jelzést a kocsi-
ban utazó vonatvezető (gőzvontatású vonat), illetve az ellenőrzésre kötelezett dolgozók 
is megfigyelhessék. 

 
15.38. A szolgálati vonatokat (valamint azokat 
a személyszállító vonatokat, amelyeknek a 

csak forgalmi okból előírt megállás van kijelölve a menetrendben) az állomás-
főnök külön rendelkezése alapján át szabad haladtatni az állomáson, ha a to-
vábbhaladásnak nincs akadálya. 

☼ A személyszállító vonatok esetében a forgalmi okból történő megállást a Szolgálati 
menetrendben és a menetrendábrában az érkezési és indulási időadat fekete alapon 
fehér nyomata jelzi. Az utastájékoztató menetrendekben ugyanitt áthaladás szerepel. 

15.39. A rendkívüli áthaladással közlekedő vonatokat (a jelzők kezelése után) 
minden esetben a 15.23.a. pontban foglaltak szerint meneszteni kell. Ameny-
nyiben az állomáson nincs kijárati jelző, vagy a bejárati jelző nem ad előjelzést 
a kijárati jelzőre, az állomásfőnök külön rendelkezése alapján a váltókezelő 
vagy a személyzet más kijelölt tagja a bejárati váltónál az érkező vonat felé  
Felhívás az áthaladásra. jelzést is köteles adni. 
  

Áthaladó vonatok  
menesztése 

Rendkívüli áthaladás 
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F) A vonatok fogadása (bejáratása az állomásra) 
 
15.40. A vonatok bejárati vágánya a menet-
rendjegyzékben (a Gyermekvasúton továbbá 
a menetrendábrában is) ki van kijelölve, attól 

eltérni csak indokolt esetben szabad. 
 15.41. A szolgálati vonatok (és a forgalmi okból megálló személyszállító vonatok) 
bejárati vágányát a menetrend szerint megálló személyszállító vonatok bejárati vágá-
nya mögött (tehát általában a II. vágányra, Jánoshegyen az I. vágányra) kell kijelölni. 
 15.42. Egyéb esetben két személyszállító vonat találkozása esetén, lehetőség sze-
rint (különösen keskeny peron esetén, tehát: Virágvölgyben, Jánoshegyen és Szépju-
hásznén) a később érkező vonatot az előbb érkező vonat MÖGÉ kell fogadni, utasvé-
delmi okokból. 
 15.43. Az eléfogadás módszerét kell alkalmazni (annak érdekében, hogy az utasok 
ne szoruljanak be a két vonat közé) az alábbi feltételek együttes teljesülése esetén: 
• nagyobb várható utasforgalom; 
• az állomáson keskeny peron van (Virágvölgy, Jánoshegy és Szépjuhászné);  
• menetrend szerint megálló személyszállító vonatok találkoznak; 
• a vonatok hossza és a vágányok hossza alapján a két vonatnak részben, vagy 

teljesen egymás mellett kell megállniuk, VAGY az előbb érkező vonatot kell el-
sőként meneszteni. 

Ilyen esetben az elsőnek érkező vonatot kell a távolabbi vágányra fogadni, majd a má-
sodikként bejáró vonat behaladása előtt az utasokat a vonatkísérők és az állomási sze-
mélyzet segítségével a vágány közeléből való távozásra kell felszólítani, a kocsik ajtajait 
be kell csukni, és a teret folyamatosan felügyelet alatt kell tartani. A másodikként beha-
ladó vonatnak csak ezek után szabad (az állomásfőnök külön engedélyére) a bejárati 
jelzőt kezelni, és a behaladás közben a vonat felé a bejárati váltónál Lassan! jelzést kell 
adni. 

 
 15.44. A Gyermekvasút hegyipálya jellege 
(lásd az 5.1. pont alatti magyarázatot) miatt a 
felfelé közlekedő vonatokat a nagyobb emel-

kedőben fekvő bejárati jelzőknél megállítani csak rendkívüli esetben szabad. 
(Nagyobb emelkedőben van Hárshegy, Szépjuhászné, Jánoshegy, Virágvölgy 
és Csillebérc B jelű bejárati jelzője.) 
 
15.45. A bejárati vágányút beállítását olyan időben kell megkezdeni (elren-
delni), hogy az érkező vonatot lehetőleg ne állítsuk meg a bejárati jelző előtt. 
Rövidebb menetidő (10 percnél kisebb menetidő) esetén nem szabad megvárni 
az indulási időközlést, tehát a vágányút beállítását lehetőleg az engedélyadást 
követően azonnal meg kell kezdeni és a vágányutat be kell állítani. 

 Ha lehet, a jelzőt is kezelni kell! 
 
 
 
 

A bejárati vágány  
kijelölése 

A bejárati vágányút 
 beállításának megkezdése 
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 15.46. Vonattalálkozás esetén lehetőleg a 
páratlan számú (emelkedőben közlekedő) vo-
natot kell elsőként bejáratni az állomásokra. A 

páros számú (lejtőben közlekedő) vonatot csak akkor szabad elsőként bejá-
ratni, ha a két vonat várható érkezési ideje között legalább 4 perc időkülönbség 
van.  

 

 15.47. Foglaltnak kell tekinteni a vágányt 
akkor, ha a két végén lévő váltó csúcsa között 
jármű van, vagy ha bármilyen okból (pl. vá-

gányhiba) csak részben járható. 
 15.48. A foglalt vágányra csak az állomásfőnök kifejezett rendelkezésére szabad 
vonatot bejáratni. A vonat személyzetét a foglalt vágányra történő behaladásról az állo-
másfőnök értesíti. (Nem kell külön értesíteni a vonatot, ha a Szolgálati menetrend (lap) 
„a bejárat” rovatában „F” betű jelölés van) 
 15.49. A vonat felé a váltókezelő Lassan! jelzést köteles adni az állomásfőnök ren-
delkezésére. 
 15.50. Ha a bejárati vágány túlsó végén a váltó csúcsán túl, a Biztonsági határjelzőtől 
50 méteren belül jármű áll: az érkező vonat felé Lassan! jelzést kell adni. Ha nincs kijá-
rati jelző, az állomásfőnök a Biztonsági határjelzőnél Megállj! jelzőt tűz ki. (☼ Például 
Széchenyihegy állomás 2-es váltóján túl jármű áll.) 

 15.51. Az állomáson megálló vonatokat a 
mozdonyvezető a kijárati jelző előtt, annak  

hiányában a vágány túlsó végén lévő Biztonsági határjelző előtt állítja meg úgy, 
hogy a vonat vége lehetőleg a hátsó Biztonsági határjelzőn belül legyen. 

 15.52. Vonattalálkozás esetén a vonatoknak úgy kell megállniuk, ha a vonatok és a 
vágányok hossza lehetővé teszi, az egymással ellentétes irányba tartó vonatokat úgy 
kell megállítani, hogy a vonatok a lehető legkevésbé takarják egymást, így a távolabbi 
vágányon álló vonat utasai is akadálytalanul tudnak le- és felszállni, nem kell a köze-
lebbi vágányon álló szerelvényt kerülgetniük 
 15.53. Ha valamely vonat megállási helyét a fentiektől eltérően kell kijelölni, arról az 
állomásfőnök a vonatszemélyzetet az előző állomás útján (vagy a bejárati jelzőnél élő-
szóval) értesíti, és a megállás helyénél Megállj! jelzőt tűz ki, vagy kézijelzéssel Lassan!, 
majd Megállj! jelzést ad. A behaladó vonat felé ilyen esetben is Lassan! jelzést kell adni 
a bejárati váltónál. 

 
 15.54. A menetrend szerint áthaladó vonatot meg kell 
állítani, ha a továbbhaladás feltételei nincsenek meg. Ha 
az állomáson van kijárati jelző: a vonatot a kijárati jelző 

Megállj! jelzésével kell megállítani. Amennyiben nincs kijárati jelző, a vonat személyzetét az ál-
lomásfőnök az előző állomás útján értesíti. Ha ez nem lehetséges: a vonatot már a bejárati jel-
zőnél meg kell állítani és a jelzőt csak akkor szabad kezelni, ha a vonat a jelző előtt megállt és a 
mozdonyvezető Vonat állt meg a bejárati jelző előtt. jelzést adott. A behaladó vonat felé a váltónál 
Lassan! jelzést, a megállás helyénél pedig Lassan! jelzést, majd Megállj! jelzést kell adni. 

 A Gyermekvasúton a páratlan számú vonatot nem kell a bejárati jelzőnél megállítani, 
ha nem korlátozott a távolbalátás. 

 Vonatfogadás sorrendje 
 vonatkeresztezés esetén 

 Vonatfogadás 
 foglalt vágányra 

 A megállás helye 

 Menetrend szerint átha-
ladó vonat megállítása 
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G) Közlekedés Megállj! jelzést adó főjelző mellett 
 
15.55. Megállj! jelzést adó főjelző mellett csak akkor szabad vonatot közleked-
tetni, ha a jelző használhatatlan vagy az állomásfőnök kifejezetten így rendel-
kezik. 

☼ Az állomásfőnök akkor rendelkezik a Megállj! jelzés mellett történő közlekedésről, 
ha a jelző használhatatlan vagy a jelző kezelését a „nagyvasúti utasítás” kifejezetten 
tiltja (pl. tolt vonat közlekedése esetén), illetve a kezelés mellőzését a Gyermekvasúti 
Végrehajtási Utasítás megengedi (pl. Széchenyihegy kijárati jelzője esetében, ha az 
állomáson az állomásfőnök egyedül lát el szolgálatot). 
 15.56. Amennyiben a főjelző Hívójelzés. adására alkalmas, akkor az állomásfőnök 
(az összes biztonsági intézkedés megtételét követően) Hívójelzést vezérel ki. A nem 
kezelt főjelző melletti elhaladásra mobiltelefonon is utasítható a mozdonyvezető. 

 
15.57. Ha a főjelző Hívójelzés. adására nem alkalmas, valamennyi biztonsági 
intézkedés megtételét követően a váltókezelő (vagy az állomási személyzet 
más tagja) az állomásfőnök külön engedélyére a jelzőnél Szabad az elhaladás! 
jelzést ad. 

 15.58. A használhatatlan főjelzőről az állomásfőnök a vonat személyzetét az előző 
állomás útján értesíti (lásd 1.46 pont). A mozdonyvezető a Szabad az elhaladás! jelzést 
csak értesítés alapján veheti figyelembe. 
 15.59. Amennyiben az állomáson az állomásfőnök egyedül teljesít szolgálatot (pl. az 
esti szolgálatos vonat közlekedése után), a nem kezelhető kijárati jelző mellett Szabad 
az elhaladás! jelzést nem adnak, a mozdonyvezető a kapott értesítés alapján a jelző 
mellett elhaladhat.  

 
15.60. A vágányutat, ha lehetséges, ilyenkor is le kell zárni. 

 15.61. Ha az állomáson a szolgálat szünetel, a vonat a nem kezelt jelzők mellett 
külön értesítés alapján elhaladhat. 
 15.62. A mozdonyvezető a Megállj! jelzés mellett a fentiek szerint elhaladó vonattal 
a jelző után következő váltókon csak olyan sebességgel közlekedhet, hogy a vonatot a 
jelentkező bármilyen akadály előtt meg tudja állítani. Az alkalmazott sebesség a legjobb 
látási viszonyok mellett sem lehet 10 km/h-nál nagyobb. 
☼ A „nagyvasúton” az alkalmazható legnagyobb sebesség ilyen esetekben 15 km/h. 

 
  



Forgalmi Ismeretek (F.2.)   

F2-64  v.11 - 2023.09.10. 

SZOLGÁLAT A VONATOKON 

 

16.1. A vonatokon a balesetmegelőzési sza-
bályokat be kell tartani és az utasokkal is be 

kell tartatni! (udvariasan, de határozottan) 
Ismétlésként a járműveken tartózkodásra érvényes szabályok: tehát sohasem 
szabad:  

• mozgó járművek ajtaját kinyitni, és nyílt vonalon leszállni 
• mozgó járműre fel- vagy arról leugrani, 
• járművekről kihajolni, nyitott kocsi korlátjára ülni 

 
16.2. A vonatkísérők kötelesek a vészféket 
meghúzni (és ezzel a vonatot megállítani): 
• balesetveszély esetén, pl. vonatszaka-

dás, Veszély! jelzés, valaki menet közben leszáll stb. 
• az utasok magatartása ezt indokolja, pl.: kötekedik, rongál stb. 
• az állomási személyzet a vonat felé Megállj! jelzést ad 

☼ A vészfék kezelése esetén a vonatvezető minden esetben a kocsihoz megy és  
érdeklődik a megállítás okáról (az utasokkal kapcsolatban intézkedik). 

16.3. A vészféket indokolatlanul meghúzni nem szabad. 
 
16.4. Vonatszakadás esetén, vagy ha a 
mozdonyvezető Veszély! jelzést (több rö-
vid hang a mozdony kürtjével: • • • •) ad, 
akkor a vonatkísérők kötelesek: 

1. először a vészféket meghúzni (megkísérelni); 
… majd pedig, függetlenül attól, hogy a vonat(rész) megállt-e 
vagy sem … 

2. késedelem nélkül a kéziféket is betekerni. 
☼ Vonatszakadás esetén a vonat elejét és a leszakadt részt is az önműködő légfék 
önműködően megállítja – feltéve, ha jól működik. 

 
16.5. A biztonsági szabályok betartását az uta-
soktól is meg kell követelni (határozottan, de 
udvariasan)! 

 
16.6. Az utasok le- és felszállását csak a kijelölt oldalon szabad megengedni. 
Az ajtóhoz helyezkedő utasokat tájékoztatni kell, hogy a leszállás melyik olda-
lon történhet. 

☼ Az utasok le- és felszállására általában az állomásépület felőli oldal van kijelölve. 
Kivéve Jánoshegy állomást, ahol az épülettel ellentétes oldalon történik az utasok fel- 
és leszállása. Hűvösvölgy állomásra érkezéskor a bejárat jelző jelzéséből előre kikövet-
keztethető a leszállási oldal (ezen az állomáson szigetperon van). 

 

Magatartás a járműveken 

A vonat megállítása  
vészfékkel 

A vonatkísérők  
teendői vonatszakadás és 

Veszély! jelzés esetén 

Az utasok védelme  
és tájékoztatása 
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16.7. Állomásra érkezés előtt az állomás nevét élőszóval (vagy a vonathango-
sító berendezéssel) jól hallhatóan be kell mondani, például: 
„A következő állomás (/megállóhely) Jánoshegy!” 
 
Végállomásra érkezéskor, ezt külön hangsúlyozni kell: 
„Hűvösvölgy, végállomás következik! Viszontlátásra!” 
 
Az állomásnév bemondásának a tájékoztatáson kívül balesetmegelőző sze-
repe is van. 

☼ Fontos, hogy az utasok idejében felkészülhessenek a leszállásra és ne a menesztés 
után ugráljanak le a már elinduló vonatról. 

 
16.8. Amennyiben a vonat Széchenyihegy állomáson a második vágányra 
érkezik, akkor a vonatkísérők a korlát kapunyílásaihoz kötelesek állni, és 
a beszálló utasokat csak akkor engedhetik be, ha a kapunyílások előtti 
vágányszakaszon már elhaladtak a járművek. 

☼ Széchenyihegy állomásra érkezéskor a bejárat jelző jelzéséből előre kikövetkeztet-
hető, hogy a vonat melyik vágányra jár be. 

 
16.9. Amennyiben valamelyik kocsi ajtaja nem csukható be (pl. szorul) vagy 
menet közben kinyílik stb., ezt a vonatvezetőnek jelenteni kell, a menesztés 
során pedig Megállj! jelzést kell adni. 
 

 
16.10. Állomásra, megállóhelyre érkezéskor 
(nagy utasforgalom esetén) a vonatkísérő 

száll le elsőként a kocsiból, és a peronon állva (lehetőségeinek megfelelően) 
segíti az utasok leszállását (pl. babakocsik, kerékpárok levételét). 

Az utasok segítése  
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A FORGALMI SZOLGÁLAT ELLÁTÁSA TÉLEN 

 
20.1. Télen a szolgálatot fokozott figyelemmel 
kell ellátni, az időjárási viszonyok (a hideg, a 
hó, a jég, valamint a látási és hallási viszonyok 

korlátozottsága) figyelembe vételével.  
 
 20.2. A téli szolgálat ellátása során: 
 
 

 a vágányok között különös elővigyázattal kell közlekedni (csúszásveszély, a vonat 
hangja rosszabbul terjed stb.); 
 
 váltót csak az állomásfőnök engedélyével szabad állítani; 
(Az állítás után a váltó használhatóságát különös gondossággal kell megállapítani – a 
hó és a szinte láthatatlan jég a tősín és a csúcssín közé szorulhat.) 
 
 a vonóvezetékkel állított szerkezeteket szakaszosan kell állítani, egyre nagyobb sza-
kaszokat véve, valamint lefagyás ellen bizonyos időközönként meg kell mozgatni eze-
ket, az állomásfőnök iránymutatásai alapján; 
 
 a felnőtt vasutas dolgozók az állomási peronokon és a kocsik peronjain, a lépcsőkön, 
a közlekedési utakon, a váltókban és keresztezésekben, a vonóvezetékek tartócsigáinál 
és a Biztonsági határjelzőknél a havat folyamatosan takarítják, a közlekedési utakat 
csúszásmentesítik. A hóeltakarításban a gyermekvasutasok az állomásfőnök, 
illetve a vonatvezető esetenkénti iránymutatásával és közvetlen felügyelete mellett részt 
vehetnek, de az egyenruha tisztaságáért saját maguk felelnek. 
 

 
  

Általános  
rendelkezés 

 Részletes  
rendelkezések 
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VIZSGAKÉRDÉSEK FORGALMI ISMERETEK (F.2.) 
TANTÁRGYBÓL 

1. Alapvető ismeretek 
(ELŐSZÖR EZEKET TANULD MEG JÓL!) 
1. Mire kell vigyázni, mit nem szabad sohasem…? (balesetmegelőzés) 
2. Milyen ruházatban és felszerelésekkel kell szolgálatra jelentkezni? 
3. Milyen egyéb tárgyak vihetők fel szolgálatba? 
4. Sorold fel a váltókezelő feladatait, a vágányútbeállítás elrendelése után? 
5. Mire használjuk a váltót és melyek a váltó használhatóságának feltételei? 
6. Hogyan ellenőrizzük a központból vonóvezetékkel állított váltó használ-

hatóságát? 
7. Mikor adhatnak a vonatkísérők Indulásra készen. jelzést? (feltételek) 
8. Mikor adhat a naplózó Felhívás az indításra. jelzést? (feltételek) 
9. Milyen esetekben kell a vonatkísérőknek a vészféket meghúzni? 
10. Mi vonatkísérők teendője vonatszakadás vagy Veszély! jelzés esetén? 
 
A többi kérdéssel akkor foglalkozz, ha az „Alapvető ismeretek”-et már jól tu-
dod! 

2. Alapfogalmak 
11. Mi az állomás és a megállóhely lényege? Milyen vonattalálkozásokat is-

mersz? 
12. Mi az állomás területe és mi a nyílt vonal? 
13. Milyen szolgálati beosztások vannak az állomásokon és mi a feladatuk? 
14. Mikor mondhatjuk egy állomásról, hogy biztosított? 
15. Melyik állomás a kezdőpont és a végpont a Gyermekvasúton? Milyen for-

galmi jelentősége van ennek a vonatok számozásában és a váltók, jelzők 
jelölésében? 

16. Mit nevezünk vonatnak? Mi a vonat lényege? Milyen szolgálati beosztások 
vannak a vonatokon és mi a feladatuk? 

17. Mit jelent az egyéni felelősség és milyen magatartást kell tanúsítani szol-
gálatban? 

18. Szolgálat közben hogyan szabad elhagyni a szolgálati helyet? 
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3. Váltó és Vágányútbeállítás 
19. Mit a váltó és a vágányút fogalma? 
20. Milyen szöveggel rendeli el a rendelkező a vágányút beállítását a váltóke-

zelőnek? 
21. Miről kell meggyőződni a vágányútellenőrzés során? 
22. Hogyan állíthatók és zárhatók le a váltók? Mi a váltó lezárásának alapsza-

bálya? 
23. Mikor szabad váltót állítani? Mi a váltófelvágás és mi a teendő váltófelvá-

gás esetén? 
24. Mi a váltóellenőrzés alapszabálya és hogyan végezzük ezt… 

a) …helyszíni állítású váltózáras váltónál? 
b) …helyszíni állítású reteszes váltónál? 
c) …központi állítású vonóvezetékes váltónál? 
d) …központi állítású elektromos motoros váltónál? 

25. Mi a vágányút beállítás bejelentésének szövege, és a jelzők állításának sza-
bályai? 

26. Melyek a vonatfogadás (vonat megfigyelés) szabályai? 

4. Menesztés, Tolatási mozgások, Szolgálat a vonatokon 
27. Ki meneszthet vonatot és mi a menesztésre adott felhatalmazás szövege? 
28. Ismertesd az induló vonatok menesztésének folyamatát! 
29. Hogyan kell az áthaladó vonatokat meneszteni? 
30. Melyek az állomási személyzet feladatai tolatás alkalmával? 
31. Melyek a vonatkísérők feladatai tolatás alkalmával? 
32. Hogyan kell védeni, segíteni és tájékoztatni az utasokat a vonaton? 
33. Mi az állomásnév-bemondásának célja és szövege a különböző esetek-

ben? 
34. Mi a feladata a vonatkísérőknek Széchenyihegy állomásra érkezés esetén? 
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Távközlő berendezések 
1 ÁLTALÁNOS ISMERTETŐ 

 

A távközlő berendezések célja 
1.1. Minden közlekedési ágazatra (vasúti, közúti, légi, vízi) igaz, hogy a személyzet 
tagjai egymástól távol teljesítik szolgálatukat. A kapcsolat tartásához, a 
beszélgetésekhez távközlő berendezéseket használnak.  
 

A vasúti távközlő berendezéseink feladata, hogy gyors és megbízható kapcsolatot 
létesítsenek a vasúti szolgálatot ellátók között. A gyermekvasutasok folyamatosan 
beszélgetnek egymással, szervezik a vonatok közlekedését. Esetenként a felnőtt 
vasutasok (állomásfőnökök, vonatvezetők) is felhívják egymást. Ehhez elsősorban a 
vasút saját, belső távbeszélő rendszereit használják. 
 

A távközlő berendezések fajtái 
 
1.2. A távközlő berendezések lehetnek: 
 

A, Távbeszélő berendezések 
 

► vonali távbeszélő 
 

► állomásközi távbeszélő 
 

► helyi távbeszélő 
 

► gépkapcsolású távbeszélő 
 

● közcélú vezetékes távbeszélő 
● mobiltelefon 
● vasútüzemi távbeszélő 
 

 
B, Hangosbemondó berendezések 
 

► utastájékoztató berendezés 
 

► két irányú (üzemi) hangos- 
bemondó berendezés 

 
C, Egyéb berendezések 

 

► hármasbelépő készülék 
 

► digitális belépő (Szépjuhászné) 

2 TÁVKÖZLŐ 
BERENDEZÉSEK 

KEZELÉSE 

Hármasbelépő használata 
2.1. A hármasbelépő lényegében egy kapcsoló, amely a telefonkészülék alatt 
található. Célja, hogy egy telefonkészüléket más-más vonalakra is rákapcsolhassuk. 
 

A hármasbelépőn lévő iránykulcs segítségével a következőkből választhatunk: 
 

● Bal oldali állás: állomásközi telefon a balra eső szomszéd állomáshoz 
●  

● Középső állás: vonali telefon (az összes állomás egyszerre hallja) 
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● Jobb oldali állás: állomásközi telefon a jobbra eső szomszéd állomáshoz 
 

Széchenyihegy állomáson a bal oldali állás a helyi telefon, ami a váltókezelő 
központtal („torony”) való beszélgetést teszi lehetővé. 

 

A vonali távbeszélő  
kezelése 

2.2. A vonali távbeszélő berendezésen a Gyermekvasút bármely két állomása között 
lehet beszélgetni egymással, illetve egy közlemény akár az összes állomás részére 
egyidejűleg („körözvény”) is leadható.  
 

Minden állomásnak egyedi hívójele van (csengethető Morse-kód). A vonali 
távbeszélőn adott csengetéseket az összes állomáson egyszerre hallani lehet. 
 

2.3. A vonali távbeszélő kezelése: 
 

1. A hívó fél az iránykulcsot középállásba („vonali" állásba) helyezi. 
 

2. Felemeli a kézibeszélőt és belehallgat a vonalba. Csengetéskor a hallgatóban 
nagyon erős hang keletkezik, ezért nem szabad belecsengetni egy folyó 
beszélgetésbe – meg kell várni annak befejezését. 

 

3. Ha a vonal szabad, akkor csengeti a hívott állomás hívójelét.  
 

4. Ha csengetés hallatszik, arra minden állomáson oda kell figyelni. Azon az 
állomáson, ahol a saját állomása hívójelét hallja, a hívott fél középre állítja az 
iránykulcsot, és visszacsengeti saját hívójelét (még nem tudja, hogy ki keresi). 
Ezzel jelzi, hogy kész a beszélgetésre, majd felveszi a kézibeszélőt, köszön és 
bemondja az állomása nevét. 

 

5. Jelentkezés után a hívó fél is köszön, ő is bemondja az állomása nevét, és 
megkezdi a beszélgetést. 

 

☼ Mivel a vonalban többen is lehetnek (akár az összes állomás is) nagyon fontos, hogy először 
egyeztessük, kivel beszélünk (a félreértések elkerülése érdekében). 

 

6. A beszélgetés végén a kézibeszélőt visszahelyezi a tartóvillára. 
 

2.4. Ha az összes állomásnak akarunk közleményt leadni (pl. nagyobb vonatkésésről) 
akkor körözvényt adunk. A körözvény-csengetés után minden állomás vonali állásba 
kapcsolja az iránykulcsát, de nem csengetnek vissza, hanem sorban egymás után 
állomásuk nevének bemondásával bejelentkeznek, majd a hívó is bemutatkozik és 
megkezdi a beszélgetést. 
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Az állomások hívójelei 
a vonali távbeszélőn 

2.5. A vonali távbeszélő hívójelei és az állomások betűjelei a következők: 
 

A betűjeleket általánosan is használjuk az állomások nevének rövidítésére. 
 

Körözvény csengetés 
(V betű, legalább háromszor ismételve): 

 

● ● ● ―   ● ● ● ―   ● ● ● ― 
 

● ● ● ―   ● ● ● ―   ● ● ● ― 
 

☼ A gyakorlatban az utolsó „tá” hangot elnyújtják, így 
jelezve, hogy véget ér a folyamatos csengetés és 
kezdődik a beszélgetés. 
 
 

Az állomásközi 
távbeszélő kezelése 

2.6. Az állomásközi távbeszélő a 
szomszédos állomásokkal történő 
beszélgetések lebonyolítására szolgál. 

☼ Ha valamelyik állomáson a szolgálat szünetel, akkor az állomásközi telefon átkapcsolható 
úgy, hogy a két szomszédos szolgálatot tartó állomás hallhassa egymást. 

2.7. Az állomásközi távbeszélő kezelése: 
 

1. A hívó fél az iránykulcsot abba az irányba (jobbra vagy balra) kapcsolja, amelyik 
szomszéd állomással beszélni kíván 
 

2. Csengeti a szomszéd állomást: 
 

Egy hosszú ( —  ) csengetéssel kell hívni azt a szomszéd állo- 
    mást, ahova   p á r a t l a n   számú vonatokat indítunk. 
 

Két hosszú ( —  — ) csengetéssel kell hívni azt a szomszéd állo- 
    mást, ahova   p á r o s   számú vonatokat indítunk. 
☼ Ezek után a hívó türelmesen várja, hogy a hívott visszacsengessen. Nem biztos, hogy a hívott 
fél azonnal tud beszélni velünk, lehet pl., hogy másik állomással beszél. 

3. A hívott állomás a hívójelből megállapítja, hogy melyik szomszéd állomás hívja, 
az iránykulcsot a megfelelő állásba állítja és visszacsenget a hívó állomáshoz 
tartozó hívójellel (amivel ő hívná azt az állomást). Tehát: 
 

két hosszú csengetésre egy hosszúval kell visszacsengetni 
 

egy hosszú csengetésre két hosszúval kell visszacsengetni 
☼ A visszacsengetéssel jelezzük a hívónak, hogy tudjuk fogadni a hívását. 

4. Ezek után a beszélgetés lefolytatható. 
 

5. A beszélgetés végén a kézibeszélőt vissza kell helyezni a tartóvillára. 
 
2.8. A vonatforgalommal kapcsolatos beszélgetések (pl.: engedélykérés, indulási 
időközlés, visszajelentés) általában az állomásközi távbeszélőn történnek. 

Állomás Betűjel Hívójel 
(Morse kód) 

Széchenyihegy A ● ― 
Csillebérc U ● ● ― 
Virágvölgy L ● ― ● ● 
Jánoshegy I ● ● 
Szépjuhászné S ● ● ● 
Hárshegy H ● ● ● ● 
Hűvösvölgy O ― ― ― 
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A helyi távbeszélő  

kezelése 
2.9. A helyi távbeszélővel egy állomáson belüli szolgálati helyeket kötjük össze. 
Széchenyihegy állomáson helyi távbeszélő köti össze a forgalmi irodát a váltóállító 
központtal („toronnyal"). Széchenyihegy állomáson a forgalmi irodában az iránykulcs 
bal oldali állása a helyi távbeszélő (az a kapcsolóállás felhasználható a helyi 
telefonhoz, mert abba az irányba nincs szomszéd állomás). A váltóállító központban 
nincs hármasbelépő. 
 

2.10. A helyi távbeszélő kezelése: 
1. A hívó fél egy rövid csengetéssel hívja a másik szolgálati helyet  

 

2. A hívott fél egy rövid csengetéssel visszacsenget  
A forgalmi irodában természetesen az iránykulcsot balra („helyi telefon-állásba) kell 
kapcsolni az 1. vagy a 2. pont előtt. 
3. A kézibeszélők felemelése után a beszélgetés lefolytatható. 

 

4. A beszélgetés végén a kézibeszélőt vissza kell helyezni a tartóvillára. 
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A hármasbelépő és kezelése 

☼ A Gyermekvasúton a vonali, állomásközi 
és helyi telefonhoz olyan készüléket 
használunk, amely el van látva második 
kézibeszélővel is – az állomásfőnökök így 
tudják meghallgatni a pajtások telefonos 
közleményeit. 
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A Gyermekvasút állomásainak távközlési kapcsolatai 

Állomásközi és vonali telefonok 
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A gépkapcsolású távbeszélő kezelése általában 
2.11. Gépkapcsolású telefonoknál a kézibeszélő felemelése után megvárjuk a 
folyamatos búgó hangot (tárcsahang), majd „tárcsázzuk” a hívott fél telefonszámát. 
 
A „tárcsázás” azt jelenti, hogy: 
 

 a számtárcsás készüléken a számjegyeket 
sorban „tárcsázzuk”: az ujjunkat a tárcsán a 
számjegynek megfelelő nyílásba dugjuk, és így 
forgatjuk a tárcsát, a megakasztó lemezig. Ekkor az 
ujjunkat kihúzzuk, mire a tárcsa egy rugó hatására 
visszaforog – ekkor küldi a készülék a kiválasztott 
számjegy jelét a központnak, ezért a tárcsa visszaforgását sem akadályozni, sem 
gyorsítani nem szabad. Ezután ugyanígy tárcsázzuk a következő számjegyeket; 
 

 a nyomógombos készüléken a számgombokat sorrendben megnyomjuk. 
 
A hívás megtörténtét mélyebb, hosszú szaggatott hangok jelzik (csengetési hang). Ha 
a hívott fél fogadja a hívást, illedelmesen köszönünk, bemutatkozunk és udvariasan 
elmondjuk hívásunk okát. 
 

Ha hívott fél éppen mással beszél (foglalt), ezt a készülék magas, rövid, szaggatott 
hanggal jelzi (foglaltsági hang). Ebben az esetben le kell tenni a kagylót és a hívást 
később meg kell ismételni. 
 
2.12. Ha bennünket hívnak, a kagyló felemelése után köszönünk a napszaknak 
megfelelően (pl.: „Jó napot kívánok!”), bemondjuk az állomás nevét (pl.: 
„Gyermekvasút, Szépjuhászné állomás”) és megadjuk a szükséges tájékoztatást. 
 
2.13. A veszélyes üzemben általános szabály, hogy ha bármelyik szolgálati célú 
telefonon hívást hallunk („csörög”), azt azonnal fel kell venni. Ha az állomásfőnök 
éppen nem tudja felvenni - pl. nincs az irodában, vagy más dolga van a közelben lévő 
gyermekvasutas köteles felvenni és meghallgatni a hívás okát – lehet, hogy 
sürgős balesetelhárítási közleményt akarnak mondani! A telefon felvételekor be 
kell mondania a nevét, és azt, hogy ő melyik állomáson és milyen beosztásban 
van. 
 

Közcélú vezetékes telefon 
2.14. A közcélú vezetékes telefonhálózat az előfizetők között teremt kapcsolatot.  
 

2.15. A telefonszámok Budapesten hétjegyűek, vidéken hatjegyűek. 
Például:  ► Budapest: 397-53-94 (Hűvösvölgy állomás)    ► Vidék: 271-751 
 
2.16. A telefonszámokhoz körzetszám is tartozik, amit csak akkor kell használni, ha 
körzeten kívülre telefonálunk. Ilyenkor először a „06”-ot tárcsázzuk, majd újabb 
tárcsahang után a körzetszámot és a telefonszámot folyamatosan. 
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Mobiltelefonok 
2.17. A mobiltelefonok vezeték nélküli távbeszélési lehetőséget biztosítanak. 
 

2.18. A Gyermekvasúton külön szolgálati mobiltelefon van kiadva: 
 

 az összes vonatvezetőnek (menet közben is elérhetők legyenek), továbbá 
 

 Hűvösvölgy, Jánoshegy és Széchenyihegy állomáson az állomásfőnököknek. 
 

MÁV üzemi távbeszélő 
2.19. A MÁV üzemi távbeszélő hálózatába a vasúti szolgálati helyek (állomások, 
pálya-udvarok, igazgatósági irodák stb.) vannak bekapcsolva. Ez a MÁV saját 
telefonhálózata, amelyen a forgalomszabályozáson kívüli, egyéb szolgálati célú 
telefonbeszélgetések történhetnek. 
 

A „nagyvasúti” állomásokon és a Gyermekvasút állomásainak többségén (lásd 2.24. 
pont) is működnek MÁV üzemi távbeszélők. 
 
2.20. Az üzemi telefonszámok négyjegyűek (pl.: 55-57). 
Másik körzetbe történő hívásnál a szám előtt tárcsázni kell a kétjegyű körzetszámokat 
is folyamatosan, második tárcsahang várása nélkül. (pl.: 02-48-95). 
 

Körzetszámok: 
01 – Budapest 
02 – Budapest környéke 
03 – Debrecen és környéke 
04 – Miskolc és környéke 

05 – Pécs és környéke 
06 – Szeged és környéke 
07 – Szombathely és környéke 

Körzeten belüli telefonáláshoz körzetszámot nem kell tárcsázni. 
 
2.21. Az üzemi telefonszámok nagy része a közcélú hálózatról is hívható. A következő 
budapesti telefonszámba kell behelyettesíteni az üzemi telefonszámot a körzetszáma 
nullájának elhagyásával. 
 

(06-1 vagy +361)  51 _ - _ _ _ _   
 

Például a budapesti üzemi 01 – 52-75 telefonszám a közcélú hálózatról ezen 
a budapesti számon érhető el: (1) 511-5275; vagy a Budapest környéki körzetbe 
tartozó üzemi 02 – 57-71 telefonszám a közcélú hálózatról ezen a budapesti számon 
érhető el: 06 (1) 512-5771. 
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A Gyermekvasút 
telefonszámai 

 
2.24 A Gyermekvasút telefonszámai: 

 
 Üzemi  Közcélú vezetékes       Mobil 

                           (01 körzet) 
 Hűvösvölgy áll.   52-75   (1) 397 – 53 94 (30) 329 – 73 92 
 Hárshegy áll.   89-97   --------------------  
 Szépjuhászné áll.   54-70   (1) 394 – 35 26 
 Jánoshegy áll.   89-88   ------------------- (30) 667 – 65 44 
 Virágvölgy áll.   54-46   (1) 395 – 83 76 
 Csillebérc áll.   89-79   (1) 395 – 82 94 
 Széchenyihegy áll.   52-44   (1) 395 – 54 20 (30) 667 – 73 86
 Gyermekvasút vezető 79-66   ------------------- 
 Gyermekvasutas Otthon (nevelő) 55-59   ------------------- 
 Gyermekvasút Múzeum 55-57   ------------------- 
 Vontatási telep   52-74   ------------------- 

 

 
Az utastájékoztató 
hangosbemondó 

 berendezés kezelése 
2.25. Az utastájékoztató hangosbemondó 
berendezés az utazóközönség védelmére 
(figyelmeztetésére) és tájékoztatására használjuk. Az utasvédelmi és tájékoztató 
szövegeket a Hangosbemondó szövegkönyvben említett esetekben (pl. 
vonatközlekedés, tolatás stb.), az előírt időben, a megadott szöveggel kell bemondani 
(beolvasni). A következő vonatok indulását a vonatmentes időszakokban is többször 
be kell mondani, különösen fontos ez a végállomásokon, ahol nagyobb az 
utasforgalom, illetve a várakozó utasok az állomás területén távolabbi helyeken is 
tartózkodhatnak. A végállomásokon a következő vonat indulását (esetleg előre tudható 
késését) 5-10 percenként be kell mondani.  
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� A vonatok érkezését csak a vonat tényleges érkezésekor kell bemondani. Nem szabad és 
felesleges is érkezési időpontot bemondani.  

 
� Rendkívüli esetben ― az állomásfőnök engedélyével ― egyéb szövegek (szolgálati közlemények 
stb.) is bemondhatók, ezeket célszerű a bemondás előtt 
leírni és beolvasni (a tévesztések elkerülése végett). 

 

� Esetenként angol és német nyelvre lefordított szövegeket 
is tartalmaz a szövegkönyv. Ezeket akkor mondd be, ha 
tudsz olvasni az adott nyelven, és a kiejtési szabályokat is 
jól ismered. 

 
☼ A Hangosbemondó szövegkönyvben a közlemények 
„kevés szóval, rövid, de egyértelmű üzenetekkel” 
fogalmazzák meg. Például: a szolgálati helyek 
említésekor elég a nevét mondani, utána az „állomás” 
vagy „megállóhely” felesleges. Az udvariasság fontos, 
de nem visszük túlzásba (bemondásonként egy rövid 
utalás elégséges). 
 

„A vonat minden állomáson és megállóhelyen megáll” 
szöveget mi nem alkalmazzuk (különösen nem, ha már 
csak 1-2 állomás / megállóhely van a végállomásig: S� 
H … L� U+Nf … U� Nf). Arra utalunk, ha a vonat valahol 
menetrend szerint NEM áll meg. 
 

Egy általános, helyesen fogalmazott példaszöveg 
(Virágvölgy állomás): 
„Figyelem! Személyvonat indul 12 óra 13 perckor Hűvösvölgybe az első vágányról. A vonat 
Hárshegyen nem áll meg. Kellemes utazást kívánunk!” 
 

Egy rossz példa: „Személyvonat indul 12 óra 13 perckor Hűvösvölgy állomásra az első 
vágányról. A vonat Normafa megállóhely kivételével minden állomáson és megállóhelyen 
megáll. Minden kedves utasunknak nagyon kellemes utazást kívánunk!” 
 

☼ Az utastájékoztató hangosbemondó berendezésekkel egyirányú közlések adhatók. 
Egyes állomásokon kétirányú hangosbemondó berendezéseket alkalmaznak üzemi célból a 
forgalmi iroda és a váltókörzetek között, a tolatási mozgások irányítására és a váltókat 
karbantartó személyzet tevékenységének megkönnyítésére. 

  

Audiovizuális 
utastájékoztató 

 



Távközlő- és Biztosítóberendezési Ismeretek 

TkBb - 14  v.10.1 - 2023.09.12. 

 
2.26. Az utastájékoztató hangosbemondó berendezés kezelése: 
 

1. Miután a bemondandó szöveget 
kiválasztottuk, először magunkban olvassuk el 
egyszer. Utána a berendezés 
nyomógombját benyomjuk, ekkor az utasok a 
MÁV dallamszignált hallják. Ha a 
berendezés dallamszignált nem ad, akkor a bemondást a „Figyelem!” felszólítással 
kezdjük. 

 

2. A dallamszignál elhangzását megvárjuk, majd (a gombot nem engedjük fel, 
folyamatos nyomjuk) a megfelelő szöveget a szövegkönyvből beolvassuk 
a mikrofonba, végül a gombot elengedjük. 

 
2.27. A hangosbemondó berendezés kezelését és a szöveg bemondását figyelmesen 
és fegyelmezetten kell végezni, mert a közleményeket az állomáson tartózkodó összes 
utas hallja (ott is, ahol esetleg mi nem látjuk őket). 
 
2.28. A hangosbemondó berendezésen utasvédelmi és utastájékoztató 
közleményeket kell bemondani: 
 - vonat érkezése, indulása, illetve áthaladása előtt és közben; 
 - tolatási mozgások megkezdése előtt és a mozgások közben; 
 - (induló) vonatok (10 percet meghaladó) késése esetén. 

 

2.29. Szépjuhászné és Hűvösvölgy állomásokon számítógépes utastájékoztató 
hangosbemondó berendezés üzemel, előre felvett szövegekből lehet választani a 
menetrend és a forgalmi helyzet függvényében. 
 
A Távközlő berendezések tantárgy ellenőrző vizsgakérdései a 
Biztosítóberendezések témakör után találhatóak („T” jelű kérdéscsoport). 
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3 MORSE-KÓDOK, MORSE ABC 
(Kiegészítő anyag – érdekesség) 

 

+ Morse ABC 
�  3. A Morse-kódok rövid és hosszú jelekből állnak. Egy rövid jelet veszünk egy időegységnek. A hosszú 
jel három egységnyi. Betűn belül a jelek között egy egység, az egyes betűk között három egység, 
a szavak között hét egységnyi szünet tartandó.  
☼ A kódok utáni szavak a tanulást segítik (a rövid és hosszú magánhangzók ütemei a jelek üte-mével 
egyeznek). Fekete betűvel jelöltük, amiket használunk (lásd 2.5., 2.7 és 2.10. pontok).  
 

a ● ― Anyám 
á ● — — ● — Ajándékozás 

b — ● ● ● Békapete 

c —  —  Céklarépa 

d — ● ● Dánia 

e ● Egy 

é ● ● — ● ● Ezazéjele :) 

f ● ● — ● Falióra 

g — — ● Gázóra 

h ● ● ● ● Hepehupa 

i ● ● Imi 

j ● — — — Japáncsászár 

k — ● — Kőtörő 

l ● — ● ● Libásmisi 

m — — Mátyás 

n — ● Néni 

o — — — Óránként 

ö — — — ● Őrállások 

p ● — — ● Pipásbácsi 

r ● — ● Rigófütty 

s ● ● ● Sebesen 

t — Tűz 

u ● ● — Ugatás 

ü ● ● — — Üvegtálból 

v ● ● ● — Verekedés 

x — ● ● — Xéniaszép 

y — ● — — Yógalégzés 

z — — ● ● Zászlójelek 

 

 

�  A vasút és a távközlés fejlődése 
 

Szinte hihetetlen, hogy a magyar vasutakon több mint 100 éven át (!) a Morse-kódokkal tartották a 
kapcsolatot a vasutasok az állomások között (távíró és harangjelző berendezés) és az állomások a nyílt 
vonali szolgálati helyekkel (harangjelző berendezés) - a telefon használata mellett is. 
Egy harangjelző állomási készülék a Gyermekvasút múzeumban megtekinthető. 
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Biztosítóberendezések 
1 ÁLTALÁNOS TUDNIVALÓK 

 

A biztosítóberendezések feladata általában 
1. A biztosítóberendezések feladatai (ezeket a feladatokat mindegyik 
biztosítóberendezés ellátja): 
► A.) állítás; 
► B.) visszajelzés; 
► C.) biztosítás. 
 

Ad. „A” 
Állítási feladat 

1.1. A jelzők és a váltók a forgalmi irodától távolabb találhatók. A váltók 50-100 
méterre, a főjelzők 150-200 méterre, de az előjelzők akár 500-600 méterre is lehetnek 
a forgalmi irodától mérve. 

1.1.1. A biztosítóberendezések egyik fontos feladata, hogy a szerkezetek 
távolabbról állíthatók legyenek (forgalmi irodából vagy váltóállító központból): 

- a jelzők minden esetben központból állíthatók (alak- és fényjelzők egyaránt); 

- a helyszíni állítású váltók távolból történő lezárására reteszt alkalmazhatunk; 

- a fejlettebb berendezések pedig a váltók távoli állítását („központi állítású 
   váltó”) is megoldják (vonóvezeték vagy elektromos motor segítségével). 
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Ad. „B” 
Visszajelzési feladat 

1.2. A biztosítóberendezések másik fontos feladata a visszajelzés, tehát jelezzék a 
kezelő személyzet felé váltók és jelzők állását. A fejlettebb berendezések a 
vágányutak kijelölését, a lezárt vágányutakat, a vágányszakaszok szabad vagy foglalt 
voltát és az egyes hibákat is jelzik. 

 ☼ A berendezés visszajelzései lehetnek: 
 mechanikus jelzések 

- az emeltyűk helyzete (alsó  vagy felső  helyzetben van) 
- „állapotjelző nyíl” az egykarú, három helyzetű emeltyűk mögött:   
- kallantyúk, tológomb helyzete (közép- vagy elfordított, eltolt helyzet) 
- vonóvezetékes állítású váltó esetén, az emeltyű mozgatása közben 
    szükséges erő nagysága is utal a váltó állapotára 

elektromos jelzések 
- színes „ablakok” (blokkmezők, VES-berendezés visszajelző ablakai) 
- színesen világító vagy villogó fények (általában „vágánytáblán”) 
- csengőjelzés (különböző hangokkal többféle dologra is utalhat) 
 

A Gyermekvasút biztosítóberendezései az állomások sorrendjében I. 
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A Gyermekvasút biztosítóberendezései az állomások sorrendjében II. 
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Ad. „C” 
Biztosítási feladat 

1.3. A biztosítóberendezések harmadik, egyben legfontosabb feladata (mint a 
nevéből is következik) a biztosítás.  

☼ A biztosítóberendezések a szerkezetek között kezelési függőségeket hoznak létre (pl. az 
állítási sorrenddel). Ez azt jelenti, hogy a kezeléseket (a jelzők vagy váltók állítását, a váltók vagy 
a vágányút lezárását, feloldását, sorompó felnyitását stb.) csak bizonyos feltételek teljesülése 
esetén engedi a berendezés kezelni (átállítani, lezárni vagy feloldani). Ezeket a függőségeket a 
biztosítóberendezések mechanikus és/vagy elektromos szerkezetek segítségével hozzák létre. 

A biztosítóberendezés 
legfontosabb feladata 

1.4. A biztosítóberendezés legfontosabb feladata, hogy a váltók és a jelzők között 
szerkezeti függést hoz létre úgy, hogy: 
● a jelző csak akkor állítható „Szabad” állásba, ha a váltók helyes állásban 

áll(nak) és le van(nak) zárva; 
 

● amíg a jelző „Szabad” állásban áll, addig a váltó(ka)t nem lehet feloldani és 
átállítani. 
 

1.4.1. A szerkezeti függés azt jelenti, hogy nem mindig azt kezelünk (állítunk át) 
amit szeretnénk, hanem csak azt kezelhetünk, amit a berendezés megenged – 
tehát ha a berendezésbe beépített függőségek szerint a kezelésünk biztonságos 
(nem okozunk a kezeléssel veszélyt / balesetet). 

1.4.1. A Gyermekvasúton az összes állomás biztosított. 
☼ A váltók és a jelzők közötti függést „alapfüggés”-nek is nevezzük. A „nagyvasúti" 
biztosítóberendezésekben az alapfüggést úgy alakítják ki, hogy:  
 

� a vonat teljes elhaladásának ideje alatt tartsa zárva a váltókat (ne csak addig, amíg a jelző 
szabadon áll); 
 

� a berendezés jelezze, hogy a lezárás (jelzőállítás) melyik vágányútra vonatkozik (pl. látszik 
a vágányúti csík vagy a vágányszám a kallantyú, kapcsológomb mögött). 

 

(A Gyermekvasúton ilyenek a Siemens-blokkos, a VES, a D55 és a D70 berendezések.)  

☼ A fejlettebb berendezések az alapfüggésen kívül egyéb feltételeket is vizsgálnak: 
 

� egyes berendezések az állomás összes vágányszakaszának állapotát is érzékelik 
  (áll-e jármű rajta, vagy nem) és a főjelzőt csak akkor engedik „szabadra” állítani, ha 
  a vágányút nem foglalt (ilyenek a VES, a D55 és a D70 berendezéseink); 

 

� a legmodernebb berendezéstípusok a tolatási mozgásokat is biztosítják (a D70). 
 

A biztosítóberendezések részei 
1.5. Minden biztosítóberendezés: 
► külsőtéri szerkezetekből, és 
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► belsőtéri berendezésekből áll. 
A belsőtéri berendezések további részei: 
a kezelő és visszajelző rész (emeltyűk, vágánytábla) 
a függőségeket megvalósító rész (mechanikus elzárási szekrény vagy 
    külön elektromos jelfogóterem) 

2 A BIZTOSÍTÓBERENDEZÉSEK ELEMEI 

☼ A vasúti közlekedés legveszélyesebb pontjai a váltók. 
 

A vasutak fejlődése során először a váltókhoz találtak ki olyan szerkezeteket, amelyek 
biztonságossá teszik a kezelő személyzet szolgálatellátását. A váltókezeléssel kapcsolatos 
esetleges figyelmetlenségből súlyos balesetek származhatnak.  

 
A váltók állításának  

módjai 
2.1. A váltókat lehet a helyszínen (kint a váltónál) az ellensúllyal (súlykörtével) állítani. 
Ezt hívjuk helyszíni váltóállításnak. Így állítunk váltótVirágvölgy (L),Jánoshegy (I) 
és Hárshegy (H) állomáson. 

☼ A helyszíni állítású váltók az ellensúly színezéséről (vörös-fehér) is felismerhetők. 
 

☼ A helyszíni váltóállítás előnye, hogy a szerkezet egyszerű. Hátránya, hogy a váltókezelőnek 
oda kell menni a váltóhoz, ha átállítani vagy ellenőrizni kell  – sok időbe telik egy vágányút 
beállítása és lehet hideg, eső stb. Erre találták ki a központi váltóállítást. 

2.1.1. Az ellensúly nehéz, így segíti az állítást és az állítás után a csúcssínek rögzítését 
– ezért állítás közben az alábbi biztonsági szabályok érvényesek: 
 

 az állítást az ellensúllyal szemben állva, kis terpeszben kell kezdeni; 
 

 az állítás során az ellensúly fogantyúját két kézzel kell erősen megmarkolni, és 
az ellensúlyt a másik állásba átállítani; 
 

☼ A súly tényleg nehéz, oda kell figyelni a kezelésére. Egy óvatlan mozdulat könyök- vagy 
csuklórándulást, vagy izomfájdalmat okozhat. A „lazaság”, „kivagyiság” a veszélyes 
üzemben megbosszulja magát (nem biztos, hogy az első alkalommal).  

 

 az ellensúlyt folyamatos erővel végig kell vinni az új állásba a kezeinkkel, és a 
végén óvatosan, de erősen le is kell nyomni. 

 

☼ A csúcssínek akkor állnak át, amikor az ellensúlyt már átlendítettük a másik oldalra, így a súly 
ereje segíti a csúcssínek mozgatását. De ez nem jelenti azt, hogy a súlyt a lendítés után 
elengedhetjük – az ellensúlyt nem „dobjuk”, hanem teljesen átállítjuk. 
 

2.2. A központi állítású váltók valamelyik szolgálati helyről (forgalmi irodából, 
váltóállító központból) állíthatók. 

☼ Az ilyen váltók ellensúlya szürke, de ez ki van kötve a berendezésből. Ha a központi állítás 
elromlik, az állomásfőnök a váltót „átszerelhetii” (a javításig) helyszíni állításúra. 

2.2.1. Központból állíthatjuk a váltót emberi erő segítségével, fekete színű 
állítóemeltyűvel, vonóvezetékkel. Így állítjuk a váltót Széchenyihegyen (A). 
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☼ A vonóvezetékes állítás előnye, hogy lerövidül a vágányútbeállítási idő (nem kell a váltóhoz 
odamenni). Hátrány, hogy az állításhoz itt is emberi erő szükséges, és tolatás közben megnő az 
aláváltás veszélye – ezért kell kinézni az ablakon váltóállítás előtt. 

 

2.2.2. Központból állíthatjuk a váltót emberi erő nélkül, elektromos motorral is 
Csillebérc (U), Szépjuhászné (S) és Hűvösvölgy (O) állomáson. 

☼ Ez a legjobb megoldás a váltó állítására. Elektromos állításnál a berendezés vizsgálja a váltó 
szabad vagy foglalt állapotát is, és ha a váltó foglalt, letiltja a váltó állítását. 

 

A váltók lezárásának  
módjai 

2.3. A váltókat a vonatok közlekedésének idejére lezárjuk. Ez azt jelenti, hogy a lezárt 
váltót (rongálás nélkül) nem lehet átállítani, amíg fel nem oldjuk. A főjelző csak a váltó 
lezárása után állítható (szerkezeti függés). 

 

☼ A váltók lezárásának okai: 
 

 a váltókezelő a vonat közlekedése előtt (vagy közben) figyelmetlenségből, vagy 
     tévedésből át ne állítsa a már helyesen álló, leellenőrzött váltó (meglepően jellemző 
     baleseti veszélyforrás); 
 

 illetéktelenek át ne állítsák (szándékosan vagy „játékból” – bűncselekmények!). 
  
2.3.1. A legegyszerűbb váltólezárási mód, amikor a váltót a helyszínen váltózárral, 
kulcs segítségével zárjuk le. [Virágvölgy (L) és Jánoshegy (I) ]. 

☼ A le nem zárt váltóban mind a két csúcssín mellett találunk kulcsot a váltózárban. 
A váltó helyes állásba állítása után a simuló csúcssínnél lévő váltózárat kell lezárni.  
 

� A váltózár nem csak lezárja, de ellenőrzi is a csúcssín tökéletes simulását. Ha a csúcssín nem 
simul tökéletesen, a váltózárat nem lehet lezárni (olyan a szerkezet). 
 

� A másik csúcssín melletti váltózár nem zárható le (mert ott nem simul a csúcssín), az a kulcs 
tehát a váltózárban marad. 
 

A forgalmi irodába bevitt váltózárkulcs tehát bizonyítja:  
- a váltó lezártságát (senki nem tudja átállítani); 
- a váltó melyik állásba lett állítva és lezárva (csak az az állás zárható le, ahogyan áll); 
- a lezáráskor a simuló csúcssín tökéletesen simult a tősínhez. 
 

Ennek a módszernek az előnyei és hátrányai megegyeznek a helyszíni váltóállítással. 
 

Kör alakú az egyenesbe záró kulcs táblája, és négyszögletes a kitérőbe záró kulcs 
táblája (ráírják az E vagy K betűt és a váltó számát. 
☼ Figyeljük meg, hogy a nyomtatott KIS „e” betű kör alakú, ugyanúgy mint a tábla 
is. (A táblákra NAGY „E” betűt írnak – a továbbiakban itt is úgy írjuk).  
 
2.3.2. A helyszíni állítású váltókat lezárhatjuk központból retesszel (vonóvezeték 
segítségével) sárga színű emeltyűvel. [Hárshegy (H) ]. 

☼ A retesz (ahogyan a váltózár is) csak abban az irányban zárható le, ahogyan a váltó áll, így 
a lezárásból kiderül, hogy a váltó melyik állásba lett állítva. A retesz ellenőrzi a simuló csúcssín 
tökéletes simulását is (csak akkor zárható le, ha tökéletesen simul).  
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2.3.3. A központból vonóvezetékkel állított váltókat a központban, a vágányúti 
kallantyúval és a vágányúti blokkal zárhatjuk le. [Széchenyihegy (A) ]. 
  

� A vágányúti kallantyú lezárja az állítóemeltyűket, a kallantyú elfordítása után az emeltyűk nem 
állíthatók át (ki sem csappanthatók). A „vágányúti blokk” pedig lezárja a kallantyút – a blokk 
lezárása után a kallantyú nem fordítható vissza.  

 

2.3.4. Az elektromos állítású váltókat is a biztosítóberendezésen zárjuk le. 
� Csillebércen (U) a VES berendezésen a váltó kapcsológombját a vágányúti kapcsológombbal 
zárjuk le - lezárás után a váltó kapcsológombját nem lehet elfordítani. 
 

� Szépjuhásznén (S) és Hűvösvölgyben (O) a D55 / D70 biztosítóberendezés a lezárt váltó állító 
gombjait hatástalanítja, a lezárt váltó kezeléskor nem történik semmi. 

 

� A fentieket „forgalmi szintű” váltólezárásnak nevezzük. Létezik még a „biztosítóberendezési 
szintű” váltólezárás is – ez azt jelenti, hogy a fejlettebb berendezéseknél (lásd az 1.4.1. pont 
magyarázatát) ha a jelzőt „szabad”-ra állítottuk, a váltót csak a menet teljes leközlekedése után, 
vagy „kényszeroldás” segítségével lehet feloldani. 

 
2.3.4. A váltókat vonatmentes időben oldott állapotban tartjuk, tehát a vonat elhaladása 
után a váltókat feloldjuk (a váltózárat felnyitjuk, reteszt feloldjuk).  

 Ez alól kivételek a távolabb fekvő váltók: Virágvölgy 1 és 2,  és Jánoshegy 1 sz. váltó. 
 

Az állítóemeltyűk  
színezése 

2.4. Az állítóemeltyűk színezéséből megtudhatjuk, hogy milyen szerkezetet állít: 
 
 

FEKETE � a  VÁLTÓ   állítóemeltyűje 
 

SÁRGA  � a  RETESZ  állítóemeltyűje 
 

KÉK �  az alak  TOLATÁSJELZŐ  állítóemeltyűje 
 

VÖRÖS � az alak  ELŐJELZŐ  és az alak  FŐJELZŐ  állítóemeltyűje. 
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Az állítóemeltyűk  
kezelése 

2.5. Az állítóemeltyűket úgy kezeljük, hogy az emeltyűhöz képest kissé oldalt állunk, 
az emeltyűt kicsappantjuk (az elálló csappantyút a fogantyúhoz szorítjuk), így át lehet 
állítani a másik helyzetbe (közben a külső szerkezet [jelző, váltó, retesz] az erőnk 
hatására átáll) majd az emeltyűt becsappantjuk. Az emeltyű állítását mindig csak egy 
személy végezheti!  
 

 ☼ Az állítóemeltyűt az állított 
szerkezettel vonóvezeték köti össze. Ez 
a vezeték állítás közben mozog és átadja 
a mozgást a külső szerkezetnek. 
 

Ha az emeltyűt nem lehet 
kicsappantani, akkor valamelyik 
szerkezeti függés nem engedi az állítást 
(esetleg az előző művelet nem lett 
rendesen befejezve). 

 
 
2.5. Az állítóemeltyű lehet:  
 

 egy karú, két állású emeltyű 
    [pl. Bej]  
  
 egy karú, három állású („üresjáratú”) 
   emeltyű [pl. 2r] – lezárást mutató nyíllal 
 
 két karú emeltyű (mindig 3 állású) 
    [pl. B1 és B2] 
 

☼ Ugyanazt a „B” jelű bejárati jelzőt állítja, a „B1’” 
emeltyű a Megállj-állásból egy karral, a „B2” 
emeltyű a Megállj-állásból mindkét karral egyszerre. 
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3 A BIZTOSÍTÓBERENDEZÉSEK KEZELÉSE 

A váltózáras biztosítóberendezés kezelése 
3.1. Virágvölgy (L) és Jánoshegy (I) állomáson a váltókat a helyszínen állítjuk és 
váltózárral zárjuk le. A bejárati jelzők alakjelzők (kijárati jelző nincs). 
 

A bejárati főjelzőket és előjelzőiket a vörös színű emeltyűkkel állítjuk, és a berendezés 
visszajelzi a jelzők állását is (az emeltyű-helyzetek mutatják).  
 

Ennek a berendezésnek is a legfontosabb feladata, hogy a váltók és a jelzők közötti 
szerkezeti függés legyen - a berendezés tehát biztosít. 
 
3.1.1. Kezelési sorrend (a magyarázó, szemléltető ábrákat lásd: 24-25. old.). 
 

1. a váltót a váltókezelő a helyszínen megfelelő állásba állítja és 
 

2. a váltózárkulccsal lezárja (ezután a váltót senki nem tudja átállítani); 
 

3. a zárból kivett kulcsot a forgalmi irodába kell vinni, majd a váltóellenőrzés (lásd 
Forgalmi ismeretek) után a kulcsot be kell tenni az irodai állítókészülékbe a helyes 
kulcsnyílásba és el kell fordítani (ezzel a berendezés megengedi a bejárati jelző állítását, de 
csak váltó lezárásának megfelelő jelzés kezelhető). 

 

Bejáró vonat esetén a rendelkező kezeli a bejárat jelzőt, kétkarú emeltyűvel: 
 

4. ha az  egyenes    váltózárkulcs van a berendezésben elhelyezve és 
elfordítva, akkor az A1 (ha páros vonat jár be) vagy a B1 (ha páratlan vonat jár be) 
vörös színű állítóemeltyűt felső (�) helyzetbe állítjuk (így a jelző mindkét emeltyűje 
felső (��) helyzetben lesz). Ekkor a bejárati jelző (egy karral) Szabad 
sebességcsökkentés nélkül. jelzést ad. 
 

5. utána az előjelzőt kezeljük: az AEj vagy BEj vörös színű egykarú állítóemeltyű 
felső (�) helyzetbe állításával. Ekkor az előjelző A főjelzőn sebességcsökkentés 
nélkül továbbhaladást engedélyező jelzés várható. jelzést ad. 

� A bejárati jelző és az előjelző között is szerkezeti függés van: az előjelző csak a bejárati 
jelző kezelése után kezelhető, illetve amíg az előjelző nincs visszaállítva, addig a főjelző sem 
állítható vissza alaphelyzetbe. 

 

6. ha a  kitérő  váltózárkulcs van a berendezésben elhelyezve és el-fordítva, akkor 
az A2 (ha páros vonat jár be), vagy B2 (ha páratlan vonat jár be) vörös színű 
állítóemeltyűt alsó (�) helyzetbe állítjuk (így a jelző mindkét emeltyűje alsó (��) 
helyzetben lesz). Ekkor a bejárati jelző (kettő karral) Szabad csökkentett, 15 km/h 
sebességgel.  jelzést ad. A kétfogalmú előjelző ebben az esetben nem kezelhető. 

☼ A kétfogalmú előjelző a főjelzőnél csökkentett sebességgel való továbbhaladásra nem tud 
előjelzést adni, ezért ilyenkor marad A főjelzőn Megállj! jelzés várható. állásban. 
A mozdonyvezetőt fékezésre utasítja, ami nem is baj, hiszen kitérőbe lassítani kell. 

 Amíg a jelző „szabad” állásban van, a váltózárkulcsot a berendezés elzárja, (nem 
fordítható vissza és nem vehető ki az irodai készülékből). 

 Egyszerre csak az egyik bejárati jelző kezelhető. 
 Vonatkeresztezés esetén csak akkor szabad kezelni a másodikként bejáró vonat- 
    nak a bejárati jelző, ha az elsőként érkező vonat már megállt. 
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7. a vonat teljes be- vagy kihaladása után először az előjelzőt, majd a főjelzőt 
állítjuk vissza, a kulcs ezután elfordítható és kivehető a berendezésből; 
 

8. a váltózárat a helyszínen kinyitjuk és a váltót szabványos állásba állítjuk. 
 

Kijáró vonat esetén csak az 1-3. pontokat kell elvégezni (nincs kijárati jelző). 
 

 
A központi reteszes 
biztosítóberendezés 

kezelése  
3.2. Hárshegy (H) állomáson a váltókat a helyszínen állítjuk, de a forgalmi irodából 
zárjuk le. Mindkét váltóhoz tartozik egy-egy sárga színű (egy karú, három állású) 
reteszemeltyű (1r / 2r jelű). Ezeknek van „üresjáratuk” is, és lezárást mutató nyíl is 
tartozik hozzájuk. 
 

A bejárati jelzők alakjelzők, kétkarú emeltyűkkel kezelhetők. Kijárati jelző nincs. 
 

A berendezésről tehát „állíthatók” a reteszek és a bejárati jelzők. A berendezés 
„visszajelzést” ad: a reteszek oldott vagy zárt állapotáról a lezárást mutató nyilakkal, 
a bejárati jelzők és előjelzők állásáról pedig az emeltyűk helyzetével. 
 

Ennek a berendezésnek is a legfontosabb feladata, hogy a váltók és a jelzők közötti 
szerkezeti függés legyen. (A berendezés tehát „biztosít”.) 
 
3.2.1. Kezelési sorrend (a magyarázó, szemléltető ábrákat lásd: 26-27. old.). 
 

1. A váltót a váltókezelő a helyszínen állítja a megfelelő állásba; 
 

2. A 2-es (páros vonat jár be) vagy az 1-es (páratlan vonat jár be) váltót a ren- 
     delkező lezárja a sárga színű reteszemeltyűvel az alábbiak szerint: 

● egyenes irányba reteszelés esetén a sárga színű reteszemeltyűt kicsappantás 
nélkül, üresjáratban felső helyzetbe kell mozgatni, majd fent kell kicsappantani és 
alsó (�) helyzetbe kell állítani (az emeltyű mögött a lezárást mutató nyíl elfordul az 
"E �" betű felé). 
● kitérő irányba reteszelés esetén a sárga színű reteszemeltyűt alsó helyzetben 
kell kicsappantani és felső (�) helyzetbe kell állítani (az emeltyű mögött a lezárást 
mutató nyíl elfordul a „� K" betű felé.) 

 

A retesz lezárását követően a váltót senki nem tudja átállítani (ezzel a berendezés 
megengedi a bejárati jelző állítását, de csak váltó lezárásának megfelelő jelzés kezelhető). 
 

Bejáró vonat esetén a rendelkező kezeli a bejárat jelzőt, kétkarú emeltyűvel: 
 

3. ha a váltót  e g y e n e s  irányba reteszeltük (E �), akkor az A1 (ha páros vonat jár 
be) vagy a B1 (ha páratlan vonat jár be) vörös színű állítóemeltyűt felső (�) 
helyzetbe állítjuk (így a jelző mindkét emeltyűje felső (��) helyzetben lesz). Ekkor 
a bejárati jelző Szabad sebességcsökkentés nélkül. jelzést ad (egy karral). 

 

4. utána az előjelzőt kezeljük: az AEj vagy BEj vörös színű egykarú állítóemeltyű 
felső (�) helyzetbe állításával. Ekkor az előjelző A főjelzőn sebességcsökkentés 
nélkül továbbhaladást engedélyező jelzés várható. jelzést ad. 
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� A bejárati jelző és az előjelző között is szerkezeti függés van: az előjelző csak a bejárati 
jelző kezelése után kezelhető, illetve amíg az előjelző nincs visszaállítva, addig a főjelző sem 
állítható vissza alaphelyzetbe. 
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VIRÁGVÖLGY állomás 
a berendezés kezelése, valamint a jelzők jelzéseinek összefüggése az egyes esetekben 

 

Az  ALAPHELYZETBŐL  hozható létre a másik két helyzet. 
A kezelés sorrendjét a lila sorszámok jelzik. 
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VIRÁGVÖLGY állomás 
a berendezés kezelése, valamint a jelzők jelzéseinek összefüggése az egyes esetekben 

 

Az  ALAPHELYZETBŐL  hozható létre az alábbi két helyzet. 
A kezelés sorrendjét a lila sorszámok jelzik. 
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HÁRSHEGY állomás   A berendezés kezelése, és a jelzők jelzései 
 

Az  ALAPHELYZETBŐL  hozható létre a másik két helyzet (Kezelés sorrend: lila sorszámok). 
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HÁRSHEGY állomás 
a berendezés kezelése, valamint a jelzők jelzéseinek összefüggése az egyes esetekben 

 

Az  ALAPHELYZETBŐL  hozható létre a másik két helyzet. 
A kezelés sorrendjét a lila sorszámok jelzik. 
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(Hárshegy állomási reteszes biztosítóberendezés kezelésének folytatása a 32. oldalról) 
 

5. ha a váltót  k i t é r ő  irányba reteszeltük (� K), akkor az A2 (ha páros vonat érkezik), 
vagy B2 (ha páratlan vonat érkezik) vörös színű állítóemeltyűt alsó (�) helyzetbe 
állítjuk (így a jelző mindkét emeltyűje alsó (��) helyzetben lesz). Ekkor a bejárati 
jelző Szabad csökkentett, 15 km/h sebességgel. jelzést ad (kettő karral). A 
kétfogalmú előjelző ez esetben nem kezelhető. 

☼ A kétfogalmú előjelző a csökkentett sebességre nem tud előjelzést adni, ezért marad A 
főjelzőn Megállj! jelzés várható. állásban. 

A jelző kezelése után a berendezés a reteszemeltyűt elzárja (tehát nem oldható fel a 
váltó reteszelése). Egyszerre csak az egyik bejárati jelző kezelhető. 

 Vonatkeresztezés esetén csak akkor szabad kezelni a másodikként bejáró vonat- 
nak a bejárati jelző, ha az elsőként érkező vonat már megállt. 

 
Kijáró vonat részére jelzőt nem tudunk kezelni (nincs kijárati jelző), de a váltókat az 

induló vonatok részére is le kell reteszelni; 
 

6. a vonat teljes be- vagy kihaladása után az előjelzőt, majd a főjelzőt vissza kell 
állítani, ezáltal a reteszemeltyű elzárása megszűnik. 

 

FIGYELEM! A főjelző emeltyűjét csak akkor szabad visszaállítani, és a reteszt 
csak akkor szabad feloldani, ha a vonat utolsó járműve is lehaladt a váltóról 
– így biztosítjuk a szerkezeti függést a vonat teljes leközlekedéséig. 

 
7. a reteszt feloldja és a váltót a helyszínen szabványos állásba állítja. 
 
Figyelem! Ha a reteszemeltyű üresjáratban, kicsappantás nékül szabadon mozog, ez 
a váltó oldott állapotára utal! Ilyenkor a lezárást mutató nyíl az „O" betűre („Oldott”) 
mutat. 

� Kezelések csak akkor végezhetők, ha a „főkulcs” el van fordítva a berendezésben. 
A szolgálat megkezdésekor a főkulcsot be kell helyezni a berendezésbe és el kell fordítani, 
ezután a berendezés kezelhető. A szolgálat végén pedig az állomásfőnök a váltókat egyenes 
irányba reteszelve, és a bejárati jelzőket Megállj-állásban a főkulcs elfordításával elzárja, majd 
a kulcsot kiveszi, és a kulcsszekrénybe elzárja. 

 
A Siemens-blokkos 

[„szímensz-blokkos” ] 
vágányutas biztosító- 
berendezés kezelése 

3.3. Széchenyihegy állomáson a biztosítóberendezés két részből áll (fénykép: 30-31. 
old.): 
 

   rendelkező készülék a forgalmi irodában 
 

   állítókészülék a váltóállító központban 
 

A váltókat (1-es, 3-as) és az alakjelzőket (a bejárati jelzőt, a háromfogalmú előjelzőjét, 
a kijárati jelzőket és a tolatásjelzőt) vonóvezeték segítségével a váltóállító központból 
állítjuk. Az 1-es váltón egyenes irányba ellenőrzési okokból retesz is van (szintén a 
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központból kezeljük). A berendezés visszajelzést ad az állítóközpontba a külső 
szerkezetek állapotáról, az emeltyűk helyzetével. 
 

☼ A 2-es váltó, és a régi vontatási telep váltói (201 és 202) helyszíni állítású le nem zárható 
váltók – azokon vonat nem közlekedik, rajtuk csak tolatási mozgás történik.  

 

A berendezést a rendelkező a forgalmi irodában kezeli, a váltókezelő pedig a 
váltóállító központban. A berendezések között elektromos kapcsolat van („blokkok” 
– magyarul „lezárás” – segítségével) ezért a két helyen a kezeléseket (a vágányút 
lezárást és a jelzőállítást) együttműködve kell végezni: a rendelkező a berendezésen 
kijelöli, majd a váltókezelő beállítja az elrendelt vágányutat, ezek után a rendelkező 
hozzájárul a jelzőkezeléshez, a váltókezelő pedig kezeli azt. A biztosítás így valósul 
meg. 
 
3.3.1. Kezelési sorrend (a magyarázó, szemléltető ábrákat lásd: 34-39. old.). 
 

 A rendelkező (a forgalmi irodában) 
 

1. A rendelkező készüléken a vágányút kijelölésekor a tológombot a kijelölt vágányra 
tolja (a tológomb a vonatot jelképezi). 
 

2. A tológomb alatt az iránykallantyút, a „bejárat” vagy a „kijárat” felirat felé elfordítja 
(ekkor a kallantyú rögzíti a tológombot). 
 

3. A csengőgombot benyomja és az induktor karját 3-szor körbeforgatja �  
 
 A váltókezelő (a váltóállító központban) 
 

�  Az állítókészülékén megszólal a csengő (lefordul a csengőre szerelt esőlemez) és 
a kis ablakban megjelenik a kijelölt vágány száma. 
 

4. A váltókezelő a vágányutat az Elzárási táblázatnak megfelelően beállítja 
(az Elzárási táblázat a megjelenő vágányszám alatt található). 

 

5. A tolatásjelzőt „Tilos a tolatás” állásba állítja (KÉK színű Tj1 jelű állítóemeltyű alsó 
(�) helyzet), majd a váltókat a FEKETE színű, 1 és 3 jelű állítóemeltyűkkel 
megfelelő helyzetbe állítja. (alsó � emeltyűhelyzet: egyenes állás, ill. a felső � 
emeltyűhelyzet: kitérő). 

 

Figyelem! Váltót csak akkor szabad állítani, ha nincs rajta jármű és nem is 
közeledik felé jármű, ezért állítás előtt mindig nézz ki az ablakon! 
 
A vágányútbeállítás során a váltó használhatóságáról is meggyőződik: 
 

- ha az állítóemeltyű a SZOKÁSOS erővel állítható és végül BECSAP- 
   PAN: a váltót használhatónak tekintjük a haladó járművek terelésére.  
 

- ha a váltó helyesen áll (nem kell állítani) akkor próbaállítást végez: 
   a váltó állítóemeltyűjét legalább FÉLÁLLÁSIG kimozdítja, majd 
visszacsappantja. Ha ez a szokásos erővel sikerül, akkor a váltó használható. 
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Lehetséges hibák a váltóállító emeltyű mozgatása során: 

► ha az emeltyű túl könnyen mozog ⇨ ez vezetékszakadásra utal; 
 

► ha az emeltyű csak szokatlanul nagy erővel mozgatható, és/vagy na- 

    gyon nehezen, vagy egyáltalán nem csappantható be ⇨ a simuló 
    csúcssín és a tősín közé idegen anyag (hó, jég, kő stb.) kerülhetett; 

► ha az állítóemeltyű a kicsappantás után azonnal megakad ⇨ ez váltó- 
   felvágásra utal. 

 

Ilyen esetekben a váltót használhatatlannak kell tekinteni, járművet a váltóra 
ráengedni nem szabad és az állomásfőnöknek azonnal jelenteni kell! 
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A váltókezelő állítókészüléke 
(berendezése) az állítóközpontban 

 (a „toronyban”) 
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Néhány kép a széchenyihegyi váltókezelői szolgálatról 
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6. Egyenes irányú bejárat vagy kijárat esetén az 1. sz. váltót egyenes irányban 
reteszeli (a SÁRGA színű 1rE jelű reteszemeltyűt alsó (�) helyzetbe állítja). 
☼ A váltó lezárása ennek a retesznek nem feladata. Célja, hogy ellenőrizze a simuló csúcssín 
tökéletes simulását az egyenes irányban, csúccsal szembe („nagyobb sebességgel”) bejáró vonat 
esetén A vonóvezetékes állításnál nem lehetünk teljesen biztosak abban (még figyelmes kezeléssel 
sem), hogy a csúcssín tökéletesen simul - pl. a vezetéknyúlás, vezetékszakadás stb. A retesz 
azonban csak akkor kezelhető, ha a csúcssín tökéletesen simul.  

7. Az emeltyűk állását az Elzárási táblázattal egyezteti (váltóellenőrzés), majd a 
vágányúti kallantyút a vágányszám felé fordítja, így lezárja a váltók, a retesz és a 
tolatásjelző emeltyűit (tehát azokat már nem lehet kicsappantani). 
 

8. Ezután a vágányúti blokkbillentyűt ütközésig lehúzza, és az induktor karját legalább 
8-szor körbeforgatja, ezzel a vágányutat elektromos úton lezárja. A műveletet az 
„irodába” feliratú csengőgomb benyomásával és az induktor karjának 3-szori 
megforgatásával jelzi a forgalmi szolgálattevő felé. 

A vágányúti blokkmező színe ZÖLDRŐL FEHÉRRE változik. �� 
 
 A rendelkező (a forgalmi irodában) 
�� A vágányúti blokkmező színe ZÖLDRŐL FEHÉRRE változik. 
9. A vágányúti blokkmező FEHÉR színe a vágányút lezárását jelzi (a váltók 

a tológombbal kijelölt vágányra le vannak zárva), az iránykallantyú rögzül. Ekkor a 
bejárati / kijárati jelző blokkbillentyűjét ütközésig lehúzza, és az induktor karját 
legalább 8-szor körbeforgatásával hozzájárul a jelzőállításhoz. 

A bejárati / kijárati blokkmező színe VÖRÖSRŐL FEHÉRRE változik. �� 
 
 A váltókezelő (a váltóállító központban) 
�� A bejárati / kijárati blokkmező színe VÖRÖSRŐL FEHÉRRE változik (a megfelelő 
jelzőemeltyű kicsappantható). 
10. Érkező vonat esetén kezeli a bejárati jelzőt: 

● egyenes irányba történő behaladás esetén az A1 (vörös színű állítóemeltyűt 
felső (�) helyzetbe állítja (így a jelző mindkét emeltyűje felső (��) helyzetben 
lesz). Ekkor a bejárati jelző Szabad sebességcsökkentés nélkül. jelzést ad (egy 
karral). Ezután a háromfogalmú előjelzőt kezeli: a vörös színű, AEj jelű 
állítóemeltyűt alsó helyzetben kicsappantva felső (�) helyzetbe állítja (az emeltyű 
mögött a berendezésen a kis nyíl az „E" betű felé  mutat.). Az előjelző ekkor A 
főjelzőn sebességcsökkentés nélkül továbbhaladást engedélyező jelzés várható. 
jelzést mutat. 

 

● kitérő irányban történő behaladás esetén az A2 vörös színű állítóemeltyűt alsó 
(�) helyzetbe állítani (így a jelző mindkét emeltyűje alsó (��) helyzetben lesz). 
Ekkor a bejárati jelző Szabad csökkentett, 15 km/h sebességgel. jelzést ad (kettő 
karral). Ezután a háromfogalmú előjelzőt kezeli: a vörös színű AEj jelű 
állítóemeltyűt kicsappantás nélkül, üresjáratban felső helyzetbe mozgatja, majd 
fent csappantja ki és alsó (�) helyzetbe állítja. Az emeltyű mögött a 
berendezésen lévő nyíl a „K" betű felé mutat. Ilyenkor a háromfogalmú előjelző 
A főjelzőn csökkentett sebességgel továbbhaladást engedélyező jelzés várható. 
jelzést mutat. 
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11. Induló vonatnál a kijárati jelzőt kezeli a vörös színű B jelű (I. vágány) vagy C jelű 
(II. vágány) állítóemeltyű felső (�) helyzetbe állításával. Az alak kijárati jelző ekkor 
Szabad. jelzést mutat (az alak kijárati jelző nem jelzi a kihaladás sebeségét).  

 

12. Érkező vonat esetén: 
- ha a vonat közeledik, a berendezés csengőjével jelez a forgalmi irodába 
  (a csengőgombot megnyomja és 3-szor forgatja az induktort); 
 

- ha biztosan látható, hogy a vonat az előjelző mellett elhaladt, az előjelzőt 
  visszaállítja a megállásra utaló állásba.  

 

13. Az állítóközpont előtti téren fogadja a vonatot. Amíg a váltókörzetben 
járműmozgás van, akár vonat, akár tolatás, addig gyermekvasutas az 
állítóközpont épületében nem tartózkodhat. 
  

14. Ha a vonat vége az utolsó váltóról is lehaladt, a főjelzőt (is) visszaállítja, majd a 
bejárati vagy a kijárati jelző blokkbilletyűjét ütközésig lehúzza, és az induktor karját 
legalább 8-szor körbeforgatja (lezárja a jelzőt, tehát azt már nem lehet újra 
szabadra állítani). 

 

� A visszazárás csak akkor végezhető el, ha a feloldó blokk színe és a szigeteltsín jelfogó színe is 
FEHÉR (lásd az ”Oldási folyamat” című magyarázatot és a 3.3.3. pontot). 

 

A jelző blokkmező színe FEHÉRRŐL VÖRÖSRE változik. �  
 
 A rendelkező (a forgalmi irodában) 
�� A jelző blokkmező színe FEHÉRRŐL VÖRÖSRE változik. 
15. Ezután feloldja a vágányutat. A vágányúti blokkbillentyűt ütközésig lehúzza, és az 

induktor karját legalább 8-szor megforgatja. 
 

A vágányúti blokkmező színe FEHÉRRŐL ZÖLDRE változik. �  
 

16. Az iránykallantyút és a tológombot alapállásba helyezi. 
 
 A váltókezelő (a váltóállító központban) 
�  A vágányúti blokkmező színe FEHÉRRŐL ZÖLDRE változik. 
 

17. A vágányúti blokkmező zöldre változása után a vágányúti kallantyút alaphelyzetbe 
állítja, a reteszt feloldja, és a váltókat szabványos állásba állítja. 
� Szigorúan tilos a reteszt zárva tartani vonatmentes időben, valamint tolatási mozgások esetén 
lezárni. 

 
3.3.2. Figyelem! Három fontos szabály a blokkok kezelése során: 
 

1. Az induktor forgatását nem szabad abba hagyni és a blokkbillentyűt nem szabad 
felengedni, amíg a mező színe teljesen meg nem változik. 
  

2. Blokkolás befejezésekor először az induktor forgatását hagyjuk abba, és csak 
utána engedjük fel óvatosan a blokkbillentyűt! 

 

3. Nem szabad a következő kezeléshez a blokkbillentyűt lehúzni, amíg az előző 
blokkolás teljesen be nem fejeződött. 
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� Az oldási folyamat 
� 3.3.4. A biztosítóberendezések fontos feladata, hogy a vágányút (a váltók) lezárását addig ne lehessen 
megszüntetni, amíg a vonat a vágányúton végig nem közlekedett (tehát a berendezés a jelző 
visszaállításán túl a vonat utolsó járművének az utolsó váltóról való lehaladását is vizsgálja, szigetelt 
sínek segítségével). A vágányút oldásának folyamata, továbbá a korai visszazárás megakadályozása, és 
ezzel az aláváltás megakadályozásának összefüggései az alábbi ábrán láthatók: 
 

� Kezelési szabályok  

rendkívüli esetekre 
� 3.3.3. Ha a vonat elhaladása után: 
a, a feloldó blokk fekete marad, vagy 
b, a Szigeteltsín jelfogó vörös marad 
(az oldóberendezés tehát nem működött megfelelően, ezért a berendezés nem oldható fel), a váltókezelő 
ezt köteles jelenteni az állomásfőnöknek, aki az oldást művi úton elvégzi (az „a” esetben kényszeroldást 
alkalmaz, amelynek során a Feloldóblokk fehér színűre változik, és megengedi a főjelző visszazárását; a 
„b” esetben a Szigeteltsín jelfogót kézzel visszaállítja.) 
Ezeket a kezeléseket csak akkor szabad alkalmaznia, ha a vonat: 
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- leközlekedett és az utolsó érintett váltóról is lehaladt, vagy nem haladt le, de megállt;  
- a főjelző felé még nem közeledik, vagy a főjelző előtt megállt (vágányút visszavonás). 

VES 
 [„fau-esz” ] típusú 

elektrodinamikus biztosító- berendezés kezelése 
3.5. Csillebércen a váltókat elektromos motorral állítjuk, a jelzők fényjelzők. A 
berendezés a váltók és a vágányszakaszok foglaltságát ellenőrzi. Az állomás 
kezdőponti oldalán fénysorompó üzemel (menetrendszerű buszforgalommal). 
A berendezést a rendelkező forgalmi szolgálattevő kezeli a forgalmi irodában 
elhelyezett egyközpontos készülékről. 
 

A berendezésen a váltók, fényjelzők és fénysorompó állítását elforgatható 
kapcsológombokkal és nyomógombbal végezzük. A külső szerkezetek állapotáról 
visszajelzéseket a kapcsológombok feletti ablakok színével és a vágánytábla 
fényeivel kapunk. A váltók és a jelzők közötti szerkezeti függést részben mechanikus, 
részben elektromechanikus függőségek biztosítják. 

VES 
berendezés irodai készülék fényképe (alaphelyzetben) 

3.5.1. Kezelési sorrend: 
 

1. A rendelkező meggyőződik a vágányút szabad voltáról. 
A készülék vágánytábláján a szabad (járművel nem foglalt) szakaszok sötétek, a 
foglalt vágányszakaszok vonalában vörös fénycsík világít. Meg kell győződni arról 
is, hogy a foglalt szakaszokon a járművek nem mozognak. 
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2. Meggyőződik a váltó használhatóságáról. Ha a váltó fekete gombja feletti kis 

ablak FEHÉR, a váltó használható a haladó járművek terelésére. Ha az ablak 
VÖRÖS, akkor a váltón jármű nem közlekedhet!  

 
3. A 

váltót 
állítja a 
FEKETE 

váltó-

kapcsológombbal („fekete gomb”). 
 

A gomb fekete vonala a váltó állására utal.  
Váltóállításhoz a fekete gombot elfordítjuk. 
Ekkor a gomb feletti kis ablak fehérről 
vörösre vált, és megszólal a mélyebb 
hangú váltócsengő (mert állítás közben 
a váltó nem használható a járműterelésre) 
mindaddig, amíg a váltó át nem állt. Ha a kis 
ablak újra fehér lesz, akkor az állítás 
rendben megtörtént, a váltó ismét 
használható. 
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� Ha a fekete gomb feletti (használhatóságot jelző) kis ablak VÖRÖS, akkor a váltó állása 
a berendezésről nem állapítható meg (lehet, hogy feles állásban van, esetleg fel is vágták).  

 

Ha a váltó állításának akadálya van (a csúcssín és a tősín közé kő, hó, jég stb. került) 
akkor a kis ablak vörös marad, és a csengés is megmarad. Ilyenkor a váltót vissza kell 
állítani, és az akadályt a helyszínen el kell távolítani. 

� A fekete gomb elfordításakor az elektromos állítómotor áramot kap, ami átállítja a csúcssíneket 
és a kampózárakat. Ha a csúcssínek és a kampózár 
8 másodperc alatt nem áll át, akkor a berendezés az 
állítóáramot lekapcsolja a motor védelme érdekében (ne égjen le a 
motor).  
 

Ha a váltó visszajelzése foglaltságot mutat (vörös sávok a 
táblán), akkor hiába fordítjuk el a fekete gombot, a váltó nem áll át.  
 

Ha a váltót a berendezés foglaltnak mutatja, nem szabad ráállítani. Ekkor a váltó nem fog átállni 
„önműködően” majd ha a jármű lement róla, mert a kezeléskor a késleltetés ez esetben is elindul, 
tehát a váltó így nem fog átállni, esetleg feles állásban megáll.  

4. A váltók állítása után a vágányutat lezárja. Ha a váltó állítógombja helyesen áll, 
akkor a ZÖLD színű vágányúti kapcsológombot („zöld gomb”) az I. vagy a II. 
vágány felé ferdén elfordíthatja (kb. 45º-os szögbe) ezzel: 
- lezáródik a váltó (a fekete gombot már nem lehet elforgatni) 
- a zöld gomb feletti kis ablakban megjelenik a vágány száma 
- a vágánytáblán látható a lezárt vágányút sárga vágánycsíkja, és meg- 
  szólal a magasabb hangú vágányúti csengő (következhet a jelzőállítás) 

 Ez a lezárás még visszavonható: amíg a jelzőt nem kezeltük, a zöld gomb még alaphelyzetbe 
állítható (ez még csak „forgalmi szintű” lezárás). 

5. A vágányút lezárása után a jelzőt a VÖRÖS jelző-kapcsológombbal („vörös 
gomb”) állítja: a gombot vízszintesig forgatja, határozottan: 
 

- bejárat esetén a „BEJ" felirat felé - ekkor a bejárati jelzőn és előjelzőjén 
  (és Virágvölgy felől az ismétlőjelzőn is) a megfelelő sebességjelzés látható 
 

 - kijárat esetén a „KIJ" felirat felé fordítja, ekkor a vágányúthoz tartozó kijá- 
   rati jelzőn jelenik meg a megfelelő sebességjelzés. 
 

A vágányúti csengő ekkor elhallgat. A jelzők állását a vágánytáblán megfigyelhető: 
a jelzők minden lámpája külön-külön vissza van jelezve. 
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A vörös gomb csak akkor fordítható el, ha a vágányút a zöld gombbal le van zárva, és 
az egyéb feltételek is megvalósulnak (a váltó használható, a vágányút nem foglalt 
stb.). A vörös gomb elfordításakor a zöld gomb záródik. 

 
 

☼ A vörös gomb feletti 4 kis ablak visszajelzéseiből akár a vágánytábla nélkül is 
megállapítható a vágányút lezártsága, illetve a jelzők állása. (Az első ilyen berendezés 
1928-ban Balatonszemesen még vágánytábla nélkül készült).  
 

� Most megfigyeljük, hogy a vörös gomb hogyan vesz részt a biztosításban, és a gomb 
feletti 4 kis ablak működését, visszajelzését is részletezzük az alábbiakban. (Ezek a 
változások a határozott kezeléskor olyan gyorsan történnek, hogy észre sem vesszük, 
kivéve, ha a vörös gombot nagyon lassan forgatjuk el). 
 
1. fázis: a vörös gombot kimozdítjuk az alaphelyzetből, elkezdjük elfordítani (kb. 10º-ra) 
 

Ekkor a berendezés mechanikusan megvizsgálja, hogy: 
- két bejárat szemből egyszerre ne legyen beállítható (más-más vágányra sem) 
- a vágányúti kapcsológomb valamelyik vágány felé el van fordítva 
 

A vizsgálat eredménye érezhető: a kapcsológomb kimozdítható, avagy nem. 
 

A vörös gomb kimozdításakor, a berendezés elektromechanikusan vizsgálja: 
- az érintett váltó használható (a váltó visszajelző ablaka fehér) 
- a vágányút összes szakasza nem foglalt (nincs vörös fénysáv a vágányútban) 
- az állomás túloldalán a másik vágányra nincs azonos irányú menet beállítva 
- nincs az állomásnak ezen az oldalán a bejárati jelzőre Hívójelzés kivezérelve 
 

Az elektromechanikus vizsgálat eredményét láthatjuk is: ha a vörös gombot egy kissé kimozdítjuk (kb. 
10º) és ekkor a felette lévő JOBB FELSŐ kis ablak (vörösből) FEHÉRre változik. Ez azt jelenti, hogy a 
vörös gomb alaphelyzeti lezárása megszűnt, mert a feltételek elektromos vizsgálata szerint nincs 
korlátozó tényező, így a gomb tovább forgatható – a berendezés megengedi a jelző állítását. (Bizt.ber. 
nyelven: „a vörös gombot alapban reteszelő elektromágnes meghúz”).  
  

Ha a biztonsági feltételekből bármelyik nem teljesül, a vörös gombot a berendezés nem engedi elfordítani 
(csak max. kb. 30º-ig), tehát a vörös gomb már a forgatás elején megakad (elektromechanikus zárás, ha 
a jobb felső kis ablak vörös marad a gomb kismértékű elfordítása után is). 
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2. fázis: a vörös gombot 45º-ig elfordítjuk. Ekkor a berendezés a vörös gomb 
visszafordítását már meggátolja, a vágányutat ezzel „biztosítóberendezési szinten” is 
lezárja. Ezt úgy jelzi vissza, hogy a BAL FELSŐ kis ablak (zöldből) FEHÉRre változik. („a 
vágányút-záró elektromágnes beesik, lezár”).  
 

Ha a gomb hibás működés miatt esetleg nem záródna le (a bal felső kis ablak zöld marad) 
akkor a jelzőn nem jelenhet meg a „szabad” jelzés, mert a vágányút biztosítóberendezési 
szempontból nem záródott le (a gomb visszaforgatható lenne). 
 
3. fázis: a vörös gombot 90º-ig elfordítjuk. Ha a gombot legalább 60º- 
ban elfordítjuk, akkor a megfelelő jelzőn megjelenik a szabad jelzés, és a „Be” 
vagy „Ki” szó is megjelenik az alsó ablakban. 
 

Ebben a fázisban a jobb felső kis ablak feladata megváltozik: már nem arra 
utal, hogy a gomb elfordítása engedélyezett-e (hiszen azon már túl vagyunk), 
hanem a jelző állására utal. Ha jelzőn bármilyen ok miatt nem jelenik meg 
a szabad jelzés, akkor a JOBB FELSŐ kis ablak (fehérből) visszavált 
VÖRÖSre! 
 

Tehát a jelzőn szabad jelzés akkor van: ha a vörös gomb el van fordítva 90º-
ra ÉS mindkét felső ablak fehér. 
Ha a szabadra állított jelző bármilyen okból Megállj-állásba áll vissza (pl. a 
vonat hatására, vagy más okból), akkor a JOBB FELSŐ kis ablak RÉSZBEN 
VÖRÖS színű lesz.  
6. Veszély esetén a jelző Megállj-ra állítható a vörös gomb 

visszafordításával, de a berendezés csak félállásig (45°) 
engedi a vörös gombot visszafordítani. Így a vágányút lezárva 
marad. 
 

7. A berendezés a jelzőkezelés során lezárja a vörös gombot: ha 
a BAL FELSŐ ablak FEHÉR lesz, akkor a vörös gombot csak a vonat elhaladása 
után lehet függőlegesbe visszaállítani. 

� A jelzőkezelés visszavonásához már Kényszeroldás szükséges („biztosítóberendezési szintű” 
lezárás). A váltók és a jelzők közötti alapfüggést tehát a vörös gomb valósítja meg. A 
figyelmetlenül végzett Kényszeroldás balesetet okozhat, ezért gombja ólomzáras, a kezelése 
számlált – csak az állomásfőnök kezelheti. 
 

8. A vonat be- vagy kihaladása során a jelző önműködően Megállj-
állásba áll, és a vágányrajzon a fehér fénysávok vörösre változnak, 
majd, ha a vonat elhagyta a váltót, a BAL FELSŐ kis ablak (fehérből) 
ZÖLDre vált („a vágányút-záró reteszmágnes meghúz”) megszólal a csengő és 
jelzi, hogy a vörös gomb elektromosan feloldódott, visszaállítható. 

 

9. A berendezés alaphelyzetbe állítható (először a vörös, utána a zöld 
gomb, majd a váltó szabványos állásba állítható).  

 
3.5.2. Az állomási fénysorompó (SR2) működése és kezelése 
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A sorompó alaphelyzetben nyitva van – a közúti fényjelző villogó fe- hér 
fényt mutat, a táblán függőleges ZÖLD fénycsík látszik. A sorompót 
lezárni, és ezzel a közúti forgalmat (buszjárat) akadályozni, csak a 
legszükségesebb ideig szabad (Lásd a 3.5.2.5. pontot is!) 
. 

3.5.2.1. A sorompó kezelése tolatás részére 
 

Ha a tolatás az átjárót érinti, akkor a sorompó a BAL OLDALI 
(ólomzárral le nem zárt) „SR2” jelű gombbal kezelhető. Egy 
gombnyomásra a sorompó lezáródik, a következő gombnyomásra 
felnyílik. 
Lezáráskor a közúti fényjelző felváltva villogó piros fényt mutat – 
a visszajelzése ebben az esetben vízszintes SÁRGA fénycsík és kb. 
fél percenként búgó hang („zümmer”) – hogy ne felejtsük zárva a sorompót. 
 

3.5.2.2. A sorompó kezelése KIJÁRÓ vonat részére 
 

A vörös gomb kezelése után a sorompó nyomógombját meg 
kell nyomni, ekkor a sorompó lezáródik (visszajelzése 
vízszintes sárga fénysáv), majd az időzítés (27 
másodperc) leteltével a kijárati jelzőn megjelenik a 
szabad jelzés, a sorompó visszajelzése vízszintes 
vörös fénysávra változik. (Lásd még a 3.5.2.5. pontot is!) 
 

☼ Ha a vonat kijáratát sürgősen kell beállítani (pl. érkező vonat után az ellenvonat azonnal indulna) 
akkor a kezelését érdemes a sorompó lezárásával kezdeni, hogy amíg a kapcsológombokat állítjuk, 
az időzítés már telhessen (kb. fél perc nyerhető). 
 

Ha a vörös gomb már el van fordítva, akkor a lezárt sorompót már 
felnyitni nem lehet. Ha azt szeretnénk, hogy a sorompó a vonat 
elhaladása után automatikusan felnyíljon, akkor a sorompó gombját 
a lezárást követően (de csak a vörös gomb kezelése után) újra 
benyomva a felnyitás „tárolható” – ezt a nyitás-tárolást a sorompó 
gombja feletti lámpa sárga fénye jelzi. A nyitást mindig érdemes tárolni. 

� Kihaladás közben a Széchenyihegy felé eső vágánycsíkban egy távolodást mutató vörös nyíl is 
megjelenik a táblán. Ez a nyíl akkor tűnik el, amikor a vonat az előjelzőn túl ér. 

 

3.5.2.3. A sorompó kezelése BEJÁRÓ vonat részére 
 

A bejáró (vagy Hűvösvölgy felé áthaladó) vonatok esetében a sorompót külön kezelni 
nem kell – a sorompó önműködően záródik. A pályába ezért építettek:  az „AEj” 
előjelző elé egy kb. 50 m hosszú érzékelő szakaszt („13 kHz szig.sínt”) 
 a bejárati jelző előtti kb. 200 méteren pedig egy hagyományos szigeteltsínt 
     („közelítési szakasz”.) 
A sorompó önműködő záródása attól függ, hogy hol jár a vonat a vörös gomb 
kezelésének pillanatában: 
 

► A) Ha a vonat még nincs az előjelző közelében, akkor a vörös gomb kezelése 
után is a sorompó még nyitva marad, a bejárati jelző Megállj! jelzést mutat. Majd 
amikor a vonat az előjelzőhöz közeledik (kb. 50 m-re az előjelzőtől), a közeledésre 
utaló vörös nyíl jelenik meg a táblán és a sorompó automatikusan azonnal lezáródik, 
a bejárati jelzőn a szabad jelzés, az előjelzőn pedig a szabadra utaló jelzés 
ugyanekkor megjelenik. 
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► B) Ha a vonat az előjelzőt már meghaladta (a közeledésre utaló vörös nyíl már 
vörösen világít a táblán), de még a közelítési szakaszba nem lépett be (a bejárati 
jelző előtti szigeteltsín még sötét) akkor a vörös gomb kezelése után a sorompó 
automatikusan azonnal lezáródik, a bejárati jelzőn a szabad jelzés, az előjelzőn pedig 
a szabadra utaló jelzés ugyanekkor megjelenik. 
 

 
 
 

► C) Ha a vonat már a közelítési szakaszba lépett (a közeledésre utaló vörös nyíl 
is és a bejárati jelző előtti szigeteltsín is vörösen világít a táblán), akkor a vörös gomb 
kezelése után a sorompó automatikusan azonnal lezáródik, de a bejárati jelzőn a 
szabad jelzés csak az időzítés (27 másodperc) leteltét követően jelenik meg. 
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A sorompó nyitása mindhárom esetben automatikus, a vonat elhaladása után. 
 
3.5.2.4. A sorompó kezelése Széchenyihegy felé ÁTHALADÓ vonatnak 
 

Széchenyihegy felé áthaladó vonat esetén, amennyiben először a kijárati jelző vörös 
gombját, majd a bejárati jelző vörös gombját kezeljük (a sorrend lényeges) akkor a 
berendezés az áthaladásnak megfelelően fog működni. A bejárati jelzőn megjelenik a 
szabad jelzés (egy sárga vagy kettő sárga fény) de a sorompó nyitva marad és a 
kijárati jelzőn a Megállj! jelzés látszik. A pályába az „BEj” előjelzőtől a bejárati jelzőig 
egy hagyományos szigeteltsínt építettek be („közelítési szakasz”). A berendezés az 
áthaladó vonat részére a sorompót a vonat közeledésekor önműködően lezárja, és a 
kijárati jelzőt szabadra állítja, attól függően, hogy hol jár a vonat a bejárati vörös gomb 
kezelésekor: 
 

► X) Ha a vonat még nincs a közelítési szakaszban, akkor a bejárati vörös gomb 
kezelése után is a sorompó még nyitva marad, a bejárati jelző Megállj! jelzést mutat. 
Majd, amikor a vonat a közelítési szakaszba lép, egy időzítést indít el (55 másodperc). 
Az időzítés leteltével (kb. amikor a vonat elejétől a bejárati jelző már látható) a sorompó 
automatikusan azonnal lezáródik, a kijárati jelzőn a szabad jelzés, a bejárati jelzőn az 
ennek megfelelő előjelzés (egy zöld, vagy kitérő áthaladás esetén alulról felfelé sorrendben: sárga 
- villogó sárga) jelenik meg. 
► Y) Ha a vonat már belépett a közelítési szakaszba, akkor a kijárati, majd a bejárati 
vörös gomb kezelése után a sorompó azonnal lezáródik, a kijárati jelzőn a szabad 
jelzés, a bejárati jelzőn pedig a szabad kijáratra utaló jelzés ugyanekkor megjelenik 
(egy zöld, vagy kitérő áthaladás esetén alulról felfelé sorrendben: sárga - villogó sárga). 
 

A sorompó nyitása mindkét esetben automatikus, a vonat elhaladása után. 
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► Z) Ha a vörös gombokat véletlenül rossz sorrendben kezeltük, akkor 
a sorompót az áthaladó menet részére is az SR2 jelű gombbal kell lezárni (az eljárás 
megegyezik a megállás után induló vonat esetével, lásd 3.5.2.2. pont) lehetőleg olyan 
időben (a 27 másodperces időzítést is figyelembe véve), hogy a mozdonyvezető a 
kijárati jelző szabad jelzését, még a bejárati váltóra ráhaladás előtt láthassa. (a 
helytelen sorrendben történt kezelés miatt a bejárati jelzőn a megállásra utaló előjelzés  
– egy vagy kettő sárga fény –  ez esetben sajnos megmarad a kijárati jelző szabadra 
állását követően is) 

� Ezért rendkívüli áthaladás esetén ilyen esetben a bejárati váltónál Felhívás az áthaladásra. 
jelzést is adni kell a vonat felé. 

 
3.5.2.5. A sorompó kezelésének általános balesetmegelőzési szabályai 
 
 

A) A sorompót sohasem szabad feleslegesen zárva tartani, vagy túl korán 
lezárni. Ilyen esetekben a közúti járművezetők, türelmüket vesztve esetleg 
megkísérlik a tilos fénysorompón való áthaladást és szerencsétlen esetben a vonat 
pont akkor ér oda. A megfelelő időben történő lezárásnak tehát balesetmegelőző 
szerepe lehet. 

 

Ezért a fenti kezelések során általánosan be kell tartani az alábbiakat: 
 

- az induló vonat esetén a sorompót csak közvetlenül az indulás előtt szabad 
kezelni. Szigorúan tilos a megálló vonatnak még a behaladás közben 
a sorompót lezárni. Meg kell várni, hogy a vonat megálljon az állomáson (kb. 
27 másodpercet minden esetben érdemes várni az esetlegesen leszálló 
utasokra). Amennyiben tudható, hogy a vonat hosszabban tartózkodik, (pl. mert 
csoport száll le, vagy pénzváltás szükségességét előre jelezték stb.) akkor is 
szigorúan tilos a sorompó korai lezárása. 

 

- vonattalálkozás esetén, ha a sorompó felé induló vonatot másodikként 
menesztjük, akkor a sorompót csak az elsőként induló vonat kihaladását 
követően szabad lezárni, ha a naplózó már átjött a vonathoz. 

 

- a Széchenyihegy felé áthaladó vonat esetén lehetőleg még az előtt kezeljük a 
vörös gombokat, mielőtt a vonat az előjelző elé ér (így a sorompó záródása 
pont a megfelelő időben fog megtörténni) 

☼ A késleltetési idő egyes kezelések esetén azért van beépítve, hogy a sorompó lezárását 
követően a leglassabban haladó (még éppen a szabad jelzésre behajtó) közúti jármű is 
elhagyhassa az útátjárót. 
 

B) Ha a sorompó nem zárható le (nem jelenik meg minden sorompófejben legalább 
egy villogó piros fény a közút felé) akkor az átjárót mind vonatközlekedés, mind tolatási 
mozgás esetén a vonatvezető köteles fedezni. 

Kezelési szabályok  
rendkívüli esetekre 

3.5.3. Gyermekvasutas ólomzárral lezárt vagy számlálóval ellátott nyomógombot 
önhatalmúlag SOHASEM kezelhet! 
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� Ha a vonat elhaladása során a vágányút nem oldódik, akkor az állomásfőnök 
a „Kényszeroldás” feliratú, nyomásgátló szerkezettel és számlálóval ellátott nyomógombbal 
oldja a berendezést. Hatására a vörös gomb feletti bal felső ablak fehérről zöldre vált (a 
vágányút-záró reteszmágnes meghúz - mintha a vonat elhaladt volna). 
 

Az állomásfőnök kényszeroldást alkalmaz abban az esetben is, ha a vágányutat a jelző állítása 
után kívánjuk törölni, illetve megváltoztatni. 
Ilyen esetben kényszeroldani csak akkor szabad, ha vonat a jelző felé nem közeledik, tehát az 
érkező vonat a szomszéd állomásról még nem indult el, illetve az induló vonat még nem lett 
elmenesztve. Ha vonat közeledik, akkor a jelzőt Megállj! állásba kell állítani, és kényszeroldani 
csak akkor szabad, ha a vonat a jelző előtt megállt. 
A kényszeroldó nem megfelelő kezelése balesetet okozhat. 
 
� Ha a berendezés meghibásodása miatt a bejárati jelző nem kezelhető, akkor az állomásfőnök 
Hívójelzést vezérel ki, de csak az összes biztonsági intézkedést követően: 

● a vágányúti kapcsológombot és a jelző kapcsológombot ― ha lehetséges ― előzetesen 
kezelni kell, tehát a vágányutat le kell zárni; 

● a váltók 10 amperes állítóbiztosítékait minden esetben ki kell venni (ezzel 
megakadályozható pl. a téves állítás); 

● a fénysorompót le kell zárni és a fehér fény biztosítékait le kell kapcsolni. 
 

Hívójelzés esetén a berendezés a biztonsági feltételeket nem vizsgálja, tehát a vágányút szabad 
voltát, a váltók használhatóságát és helyes állását, a sorompó lezárt állapotát, valamint a 
biztosítékok eltávolítását és lekapcsolását az állomásfőnök (a rendelkezővel közösen) ellenőrzi. 
 

A fénysorompó kezelése, ha az állomáson 
nincs forgalmi szolgálat 

3.5.4. Ha Csillebérc állomáson a forgalmi szolgálat szünetel (a berendezés ki van 
kapcsolva) a fénysorompó az alábbiak szerint működik: 
 

- kijáró vonatnak a vonatvezető zárja le a „K1” kijárati jelzőn elhelyezett kezelőkészülék 
segítségével (egy váltózárkulccsal). A lezárás sikerességét a kulcs kivételét követően 
is világító kis vörös lámpa jelzi a kezelőkészüléken. 
 

- bejáró vonatnak a berendezés a vonat hatására, önműködően zárja le a bejárati jelző 
előtti szigeteltsín segítségével. A vonatszemélyzet részére ez esetben az „A” bejárati 
jelző jelzi a sorompó állapotát: ha a sorompó lezáródott, megjelenik a szabad jelzés. 
 
A fénysorompó ilyen esetekben a vonat elhaladása után automatikusan nyit.  
 
Ha a fénysorompó nem záródik le a vonat hatására, a vonatvezető az „A” bejárati 
jelzőn elhelyezett kezelőkészülék segítségével (egy váltózárkulccsal) tudja lezárni. 
 
Ha a fénysorompó lezárása a fenti esetekben sikertelen, az útátjárót a vonatvezetőnek 
fedeznie kell a vonat áthaladásának idejére.  
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A MÁV Dominó-55 típusú biztosítórendezés  
kezelése 

3.6. Szépjuhászné állomáson a váltókat elektromos motorral állítjuk, a jelzők 
fényjelzők. A berendezés a váltó és a vágányszakaszok foglaltságát ellenőrzi. 
A berendezést a rendelkező kezeli a forgalmi irodában elhelyezett kezelőpultról. A 
kezelőpult négyzetekből van összeállítva, ezeken találhatók a különböző színű 
nyomógombok a kezelések elvégzéséhez. A kezelőpult visszajelzéseket is ad a 
vágányszakaszok, a váltók és a jelzők állapotáról. 
A váltók és a jelzők közötti szerkezeti függést elektromos áramkörök és elektromos 
jelfogók valósítják meg, amelyek a jelfogóteremben vannak elhelyezve.

 
1. ábra Szépjuhászné vágányhálózati és  

a Dominó-55 berendezés kezelőpultjának rajza 
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3.6.1. Kezelési sorrend: 

 

1. A rendelkező forgalmi szolgálattevő a berendezésről meggyőződik a vágányút 
szabad voltáról. A kezelőpulton a foglalt vágányszakaszok vonalában vörös 
fénycsík világít, a szabad szakaszok sötétek. Meg kell győződni arról is, hogy a 
foglalt szakaszokon a járművek nem mozognak. 
 

2. A váltókat a menetnek megfelelő állásba állítja. Ez történhet: 
 

a) Egyéni váltóállítással: a „KÖZÖS ÁLLÍTÁS" feliratú FEKETE gomb és a váltóhoz 
tartozó FEKETE gomb egyidejű lenyomásával és felengedésével. Ekkor az 
elektromos motor a váltót átállítja. Az állítás közben a kezelőpulton a váltó új állását 
mutató fehér fénycsík villog. 
 

b) Vágányutas váltóállítással: a vágányúti kezdőgomb és célgomb egyidejű 
lenyomásával, és felengedésével. 
 

Bejárat esetén: 
► kezdőgomb a bejárati jelző VÖRÖS gombja 
 célgomb: a vágányút végén, a kijárati jelző VÖRÖS gombja  

 

Kijárat esetén: 
► kezdőgomb a kijárati jelző VÖRÖS gombja 
 célgomb: a vágányút végén, a bejárati jelzőnél lévő ZÖLD („kis- 
   betűs”) gomb  

 

A gombokat akkor szabad felengedni, ha a kezdőgomb melletti kis lámpa 
(úgynevezett „talpponti fény”) világítani kezd. Ekkor a berendezés a váltót 
a vágányútnak megfelelően állítja (eközben a váltó sárga fénycsíkja villog). 
 

1. Ha váltó átállt, a vágányút lezárása következhet. 
 

● Ha a váltót egyénileg állítottuk a FEKETE színű gombokkal, akkor a vágányút a 
kezdőgomb és a célgomb egyidejű lenyomásával, és felengedésével zárható le. 

 

● Ha a váltót vágányutasan állítottuk (a kezdő és célgombokkal), akkor a vágányút 
a váltó átállása után külön kezelés nélkül lezáródik. 

 

A lezárt vágányutat a berendezés a vágányút vonalában kivilágított sárga 
vágánycsíkkal jelzi vissza. A váltó egyéni gombja feletti kis lámpa világít és jelzi, 
hogy a váltó le van zárva. 
 

Ha a rendelkező a menetet meg akarja változtatni, akkor a ZÖLD színű „TÖRLÉS" 
feliratú gomb és a kezdőgomb egyidejű lenyomásával a jelző állításáig törölni tudja 
a lezárást, ezután más menetet állíthat be. 
 

2. A jelzők szabadra állítása a „JELZŐÁLLÍTÁS" feliratú VÖRÖS gomb és a jelző 
melletti VÖRÖS gomb (kezdőgomb) egyidejű lenyomásával történik. Kapkodni 
nem szabad: a gombokat addig kell nyomva tartani, amíg lassan háromig 
számolunk. A jelzőn megjelenik a beállított vágányútnak megfelelő 
sebességjelzés. A kezelőpulton a jelzők visszajelzése egyszerűsített, ez azt jelenti, 
hogy a jelző minden „szabad" jelzési képe egy nyugodt zöld fénnyel van 
visszajelezve. 
 

Jelzőállítás után a menetet törölni csak kényszeroldással lehet. 
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3. Amikor a vonat a jelző mellett elhalad, azt önműködően Megállj-állásba állítja, majd 
a haladás során a fehér vágánycsíkok vörösre változnak, a vonat mögött pedig 
elsötétülnek. Ha a vonat vége a váltót elhagyta, akkor a vágányút önműködően 
feloldódik, a vágányút sávjai egymás után sötétté válnak. 

 

4. A rendelkező a váltót szabványos állásba állítja. 
 

3.6.2. A berendezés működésének részletes leírása 
 

A) A váltó visszajelzései 
 

A váltó száraiban lévő csíkok, az úgynevezett „szárcsíkok” közül mindig az jelez, 
amelyik állásba a váltó utoljára vezérelve volt. A nyugodt fénnyel világító szárcsík arra 
utal, hogy a váltó használható a járművek terelésére.  

☼ Az elektromos hajtómű a csúcssíneket és a kampózárat ilyenkor rögzíti is. 
Ha a váltó nem használható a járművek terelésére (mert éppen állítják vagy pl. 
felvágták, stb.), akkor a szárcsík villog. 
 

Ha a váltón nincs jármű, akkor az említett visszajelzések SÁRGA színűek, ha a váltó 
foglalt (jármű áll, vagy mozog rajta) akkor a visszajelzés VÖRÖS. 

☼  Ilyen esetben is igaz, hogy ha a váltó szárcsíkja nyugodt vörös fénnyel világít, akkor 
használható a járművek terelésére. Viszont, ha a szárcsík vörösen villog, akkor nem használható 
a járművek terelésére (pl. a felvágó jármű még a váltón van). 

Az 

ábrán látható, hogy mindkét váltó használható a járművek terelésére (a szárcsíkok 
nyugodt fénnyel világítanak), és az 1 sz. váltó kitérő irányban, a 2 sz. váltó pedig 
egyenes irányban áll. Azt is láthatjuk, hogy a váltókon nincs jármű. 
 
B.) A váltó egyéni állítása 
 

A váltókat egyéni állítással átállíthatjuk a „Váltóállítás” gomb és a váltó „egyéni” fekete 
gombjának egyidejű lenyomásával. Ekkor a váltó szárcsíkja az új állásnak megfelelően 
villogni kezd, jelezve, hogy a berendezés a kezelést érzékelte. A gombok 
felengedésekor indul a váltóállítás az elektromos motorral.  
 

Ha a váltó 8 másodperc alatt nem áll át, akkor az 
állítóáram önműködően lekapcsolódik, és a „Zavar” 
feliratú sárga lámpa világít, továbbá hangjelzés is 
hallható – a szárcsík továbbra is villog. Ilyen esetben 
a váltót vissza kell állítani, majd a helyszínen az 
akadályt az állomásfőnök segítségével el kell 
távolítani. 
 

Ha a váltó átáll, a szárcsík villogásból nyugodt fényű lesz 
(a váltó használható). 
 

Ha a váltón jármű van (a szárcsík vörösen világít) vagy a váltó egy vágányúthoz le van 
zárva (a váltó „egyéni” fekete gombja feletti kis lámpa –„Z”- fehéren világít), akkor a 
váltót állítani nem lehet, a kezelés hatástalan. 
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C.) Vágányút beállítása és lezárása („első lezárás”) 
 

A vágányutak beállításához és lezárásához a vágányrajzon lévő vörös és zöld színű 
gombokat használjuk. Két összetartozó gomb lenyomásával („kezdőgomb” illetve 
„célgomb”) jelölhetjük ki a beállítani kívánt vágányutat. 
 

Példa: bejárat Hárshegy felől az első vágányra. 
Bejárati vágányút esetén a kezdőgomb a bejárati jelző vörös gombja (ebben 
az esetben a „B” jelű), a célgomb pedig a vonatfogadó vágány végén lévő kijárati jelző 
vörös gombja (ebben az esetben a „K1” jelű). A két gomb egyidejű lenyomásakor a 
kezdőgomb alatti kis lámpa (a jelző talpa alatt – „T”) sárgán világít, jelezve, hogy a 
berendezés a kezelést érzékelte. Ekkor a gombokat fel kell engedni. Ha a vágányútban 
fekvő váltó nem a vágányútnak megfelelően áll, akkor azt a berendezés azonnal 
átállítja, az állítás idejére a szárcsík villog. 

 
Ha a váltó helyesen áll (átállítása befejeződött), akkor a berendezés a vágányutat 
lezárja, a vágánytáblán a „vágányúti csík” látható (a vágányszakaszok sárgán 
világítanak). Az érintett váltó „egyéni” fekete gombja felett a sárga lámpa („Z”) a váltó 
lezárását jelzi (állítani nem lehet). A rendelkező a vágányúti csíkot megtekinti 
(váltóellenőrzést tart – ezt a vágányutat kívánta-e beállítani). 

☼ A 

vágányút lezárása (a lezárás kezdeményezése) után a berendezés az erre a vágányútra 
veszélyes más menetek kezdeményezését kizárja, a gombok lenyomása hatástalan marad. 
Nem enged a berendezés szemből ugyanarra a vágányra két irányból egyszerre bejáratot 
állítani, de a másik (szomszédos) vágányra sem, mert ha az egyik behaladó vonat esetleg nem 
tud megállni a kijárati jelzőig, akkor belecsúszik a másik behaladó vonat vágányútjába. 
Ugyanebből az okból nem engedi meg a berendezés egy bejárat és a másik vágányról egy 
azonos irányú kijárat egyidejű beállítását sem. Áthaladó menet azonban mindegyik vágányra és 
irányra beállítható. 
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D) Törlés 
A vágányút lezárását követően, ha 
jelzőállítás még nem történt (csak 
„első lezárás” történt), a vágányút 
törölhető a vörös színű kezdőgomb és 
a „Törlés” feliratú zöld színű 
nyomógomb egyidejű lenyomásával. 
Ekkor a vágányút lezárása 
megszűnik, a vágányúti csík nem 
világít tovább (a váltó feloldódik). 

 

E) A jelző kezelése („második lezárás”) 
A vágányút lezárása után a jelzőállítás következhet, a jelző vörös gombja és a „Jelző 
állítás” feliratú vörös színű gomb egyidejű lenyomásával. A gombok lenyomásának 
hatására a jelző visszajelző ábráján megjelenik a zöld fény. A gombokat a jelzés 
megjelenését követően is még rövid ideig nyomva kell tartani, különben előfordulhat, 
hogy a jelző „visszaesik” Megállj-állásba. 

� A jelző állításakor a kezdőgomb alatti kis lámpa (a jelző talpa alatt – „T”) sötét lesz. 
 

☼ A jelzőállítás csak akkor hatásos, ha az összes biztonsági feltétel teljesül: a vágányút szabad, 
a váltó használható a járművek terelésére és helyes állásban áll, továbbá le van zárva, stb. 

 
� A jelzőknek a táblán egyszerűsített visszajelzésük van. Ez azt jelenti, hogy az összes 
továbbhaladást engedélyező jelzést a berendezés egy nyugodt zöld fénnyel jelzi vissza. A jelzőn 
természetesen a megfelelő sebességjelzés látható – a fenti esetben a bejárati jelzőn pl. kettő 
sárga fény (mert legfeljebb 15 km/h sebességgel haladhat be a vonat a váltó kitérő állása miatt, 
és a következő jelzőn – a kijárati jelzőn – Megállj-jelzés várható). A Megállj! jelzést a berendezés 
a bejárati jelzőkön visszajelzi vörös fénnyel, a kijárati jelzőkön pedig nem. Ha a visszajelzésen 
a zöld fény villog, az arra utal, hogy a vágányút második lezárása megtörtént, de a szabad jelzés 
a jelzőn valamilyen okból (pl. izzókiégés) nem jelent meg, vagy a jelző nem a vonat hatására állt 
vissza Megállj-állásba (pl. foglalttá válik a vágányút, vagy a váltót felvágták, stb.). Ha a jelző 
visszajelzésén a vörös fény villog, ez arra utal, hogy a jelző vörös izzója kiégett (ilyenkor a jelzőn 
a „pótvörös” izzó világít). 

 
 
 
 
 



Távközlő- és Biztosítóberendezési Ismeretek 

TkBb - 62  v.10.1 - 2023.09.12. 

F) Vágányút oldás a vonat hatására 
Ha a vonat a bejárati jelző mellett elhalad, akkor ezt a berendezés a vágánytáblán a 
jelző melletti szakasz vörös fényével jelzi vissza. Ekkor a bejárati jelző is Megállj-
állásba áll vissza (félig önműködő jelző).  

 
Ha a vonat a váltón halad, akkor a váltó visszajelző sávjai vörösen világítanak. Ha egy 
szakaszról a vonat utolsó járműve is lehaladt, visszavált sárga fényre.  

 
Ha a vonat eleje a fogadóvágányra ér, a vágány csíkja is vörösen világít.  

 
Ha a vonat utolsó járműve is lehalad a váltóról, akkor a vágányút feloldódik, a vágányút 
visszajelentő sávjai sötétek lesznek. A vágány csíkja, amin a vonat tartózkodik, 
természetesen vörös fénnyel világít.  

 
G) A jelző Megállj-állásba állítása (bárki kezelheti!) 
A kezelt jelzőt bármikor Megállj-
állásba visszaállíthatjuk a jelző 
vörös gombja és a „Megállj!” 
feliratú vörös gomb egyidejű 
lenyomásával. Ekkor a jelző 
Megállj-állásba áll vissza, 
a visszajelzésén zöld fény villog és 
zavarjelzés lesz. De a vágányút 
lezárva marad. 

☼ Ezután az állomásfőnök a vágányutat a szigorú biztonsági ellenőrzések megtétele után 
(lényege, hogy a vonat a jelző felé nem közeledik) „kényszeroldással” feloldja. 
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Kezelési szabályok  
rendkívüli esetekre 

3.6.3. Gyermekvasutas ólomzárral lezárt vagy számlálóval ellátott nyomógombot 
önhatalmúlag SOHASEM kezelhet! 
 

Különleges kezelések 
3.6.4.1. A berendezés az esetleges hibákat (váltó nem áll át, fényjelző izzója kiégett 
stb.) a meghibásodás helyénél (váltó vagy jelző) villogó fénnyel jelzi, valamint a „zavar” 
feliratú lámpa és csengőjelzés figyelmeztet. A hangjelzés a „zavar” feliratú 
nyomógomb lenyomásával megszüntethető, de a fényjelzés megmarad. 
 
 3.6.4.2. Kényszeroldás alkalmazása 
 

A.) Ha a vonat elhaladása után a vágányút nem oldódik önműködően, akkor az állomásfőnök a 
„Kényszeroldás” feliratú, véletlen nyomást gátló szerkezettel és számlálóval ellátott nyomógomb és a 
kezdőgomb egyszerre lenyomásával oldja fel a vágányutat. 
 
B.) Menetvisszavonás válik szükségessé abban a rendkívüli esetben, ha a vágányutat a jelző szabadra 
állítása után kívánjuk törölni, illetve megváltoztatni. Ezt csak különösen indokolt esetben és csak 
figyelmesen, a szabályokat betartva szabad végezni, mert a nem kellő odafigyeléssel végrehajtott 
menetvisszavonás balesetet okozhat. Ilyen esetben az „A” pont szerinti kényszeroldást csak akkor 
alkalmazhatja, ha: 
 

● meggyőződik arról, hogy a vonat elindult-e már a szomszéd állomásról a jelző felé. Amennyiben a 
szomszéd állomás állomásfőnöke egyértelműen közli, hogy a vonat még nem indult el, akkor a 
menetvisszavonás egyéb feltételek nélkül végrehajtható. 
 

● amennyiben a vonat már elindult a szomszéd állomásról a jelző felé, akkor a jelzőt Megállj- állásba kell 
állítani, majd az állomásfőnök személyesen meggyőződik arról, hogy a vonat a jelző előtt ténylegesen 
megállt (megnézi vagy mobiltelefonon érdeklődik a vonatvezetőnél). 
 

A kényszeroldó nem megfelelő kezelése balesetet okozhat. 
 
 3.6.4.3. Ha a berendezés hibája miatt a bejárati jelzőre szabad jelzést kivezérelni nem lehet, akkor az 
állomásfőnök a „Hívójelzés” feliratú, nyomásgátló szerkezettel, számlálóval ellátott nyomógomb és a 
bejárati jelző melletti VÖRÖS gomb egyidejű lenyomásával Hívójelzést vezérel ki. A Hívójelzés 
kivezérlése előtt az összes biztonsági intézkedést az állomásfőnöknek kell megtenni, mert a jelzést a 
jelzőre feltétel nélkül ki lehet vezérelni (csak a vörös fény meglétét vizsgálja a berendezés). A vágányutat 
– ha lehetséges – a kezdő és célgombokkal le kell zárni és a váltók 10 amperes állítóbiztosítékait az 
állomásfőnöknek el kell távolítania. Hívójelzés esetén a berendezés a biztonsági feltételeket nem 
vizsgálja, tehát a vágányút szabad voltát, a váltók használhatóságát és helyes állását az állomásfőnök a 
rendelkezővel együtt köteles ellenőrizni. 
 
 3.6.4.4. Ha a berendezés a váltót foglaltnak mutatja, de a valóságban nem áll rajta jármű (hamis 
foglaltság), akkor a váltót az állomásfőnök a „Szigetelés kikapcsoló” feliratú, nyomásgátló szerkezettel, 
számlálóval ellátott nyomógomb és a váltóhoz tartozó FEKETE gomb egyidejű lenyomásával állítja át. E 
kezelés előtt azonban a helyszínen meg kell győződni arról, hogy a váltón nem áll-e jármű, illetve nem 
közeledik-e felé. 
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A MÁV Dominó-70 típusú biztosítórendezés  
kezelése 

3.7. Hűvösvölgyben a váltókat elektromos motorral állítjuk, a jelzők fényjelzők. Az 
állomáshoz a végponti oldalon a Gyermekvasút Vontatási Telepe csatlakozik.  
 

Ez a berendezés a Dominó-55 berendezés továbbfejlesztett változata, ezért 
működése és kezelése hasonlít a D-55-höz, ám attól sok tekintetben el is tér. A D-70 
megértéséhez a már meglévő D-55 kezelési gyakorlat sokat segíthet.  
 
3.7.1. Kezelési sorrend: 
 

1. A rendelkező forgalmi szolgálattevő a berendezésről meggyőződik a vágányút 
szabad voltáról. A kezelőpulton a foglalt vágányszakaszok vonalában vörös fénycsík 
világít, a szabad szakaszok sötétek. Meg kell győződni arról is, hogy a foglalt 
szakaszokon a járművek nem mozognak. 
 
2. A váltókat a menetnek megfelelő állásba állítja (3 féle módja van) 
 

a) Egyéni váltóállítás: a „KÖZÖS VEZÉRLÉS" feliratú 
VÖRÖS gomb és a váltóhoz tartozó FEKETE gomb 
egyidejű lenyomásával és felengedésével (kétgombos 
együtemű kezelés). Ekkor az elektromos motor a váltót 
átállítja. Az állítás közben a kezelőpulton a váltó állását 
mutató fehér fénycsík („szárcsík”) az új irányba villog. 
 

b) Vonatvágányutas váltóállítás: a vágánytábla 
vágányrajzán, a vonatvágányúti startgomb és 
célgomb egyidejű lenyomásával, és felengedésével. 
 

Bejárat esetén (páros irány): 
 start: a bejárati jelző KÉK gyűrűs, VÖRÖS jelölésű gombja 
cél: a vágányút végén lévő főjelző KÉK gyűrűs, VÖRÖS jelölésű gombja  
 

Kijárat esetén (páratlan irány): 
 start: a kijárati jelző SZÜRKE gyűrűs, VÖRÖS jelölésű gombja 
cél: a nyílt vonalon lévő SZÜRKE gyűrűs, VÖRÖS jelölésű gomb 
 

c) Tolató vágányutas váltóállítás: a vágánytábla vágányrajzán, a tolatóvágányúti 
startgomb és célgomb egyidejű lenyomásával, és felengedésével. 

 

Végpont felé történő mozgás esetén: 
 start: a mozgás elején lévő jelző KÉK gyűrűs, SZÍNTELEN gombja 
cél: a tolatási vágányút végén lévő KÉK gyűrűs, SZÍNTELEN gombja  
 

Kezdőpont felé történő mozgás esetén: 
 start: a mozgás elején lévő jelző SZÜRKE gyűrűs, SZÍNTELEN gombja 
cél: a tolatási vágányút végén lévő SZÜRKE gyűrűs, SZÍNTELEN gombja  
 

Vágányutas állítás esetén startgombot akkor szabad felengedni, ha a startgomb és a 
célgomb egyszerre villogni kezd (a kezelés tárolásba került). 
 

FIGYELEM! A célgombot csak akkor szabad felengedni, ha kétséget kizáróan 
meggyőződtünk arról, hogy a megfelelő gombokat kezeltük („váltóellenőrzés helyett”). 
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Ha a kezelés váltóállítást eredményezhet (történjen az bármilyen módon) figyelni 
kell arra, hogy jármű a váltó felé ne közeledjen. Ezen az állomáson a váltók csúcsa 
előtt ráfutási szakasz nem lett kiépítve, ha a váltó csúcsa közelében lévő jármű éppen 
a váltó felé mozog az állítás megkezdésének pillanatában, előfordulhat, hogy az állítás 
a kerekek odaérkezéséig nem fejeződik be, így aláváltás következhet be, és a jármű 
az állításban lévő váltón kisiklik. 
Többek között ezért is, EZT A BERENDEZÉST KEZELNI CSAK AZ ÁLLOMÁSFŐNÖK 
SZEMÉLYES JELENLÉTÉBEN (FELÜGYELET) SZABAD. 
3. Ha váltó átállt, a vágányút lezárása következhet. 
 

● Ha a váltót egyénileg állítottuk, akkor a vágányút a startgomb és a célgomb egyidejű 
lenyomásával, és felengedésével zárható le a 2. b) és 2. c) alpontban leírtak szerint.  
 

● Ha a váltót vágányutasan állítottuk (a start és célgombokkal betároltuk), akkor a 
berendezés (a feltételek megvalósulása esetén) a váltót a kijelölt vágányútnak megfelelően 
állítja, állítás közben a váltó ábráján a fehér fénycsík villog, majd a vágányút, külön 
kezelés nélkül lezáródik. 
 

A vágányút a céltól a start irányában épül fel, a lezárt vágányutat a berendezés a 
vágányút vonalában kivilágított sárga vágánycsíkkal jelzi vissza. A váltó egyéni gombja 
feletti kis lámpa is világít és jelzi, hogy a váltó le van zárva. 
 
4. A jelző (főjelző vagy tolatásjelző) a vágányút lezáródását követően 
(önműködően, külön jelzőkezelés nélkül, azonnal szabadra áll, akár tolató akár 
vonatvágányutat állítottunk be. A táblán a jelzők visszajelzése egyszerűsített, ez azt 
jelenti, hogy: 
 

- a főjelző minden „szabad" jelzési képe egy nyugodt zöld fénnyel van visszajelezve. 
(A Megállj! jelzés esetén a főlap visszajelzése általában sötét.) 
 

- a tolatásjelző Szabad a tolatás. jelzése egy nyugodt fehér fénnyel van visszajelezve. 
(A Tilos a tolatás! jelzés esetén a törpe tolatásjelző visszajelző ábrája, vagy a főjelző 
kiegészítő lámpahelyén a visszajelző ábra sötét.) 
 

Ha a jelző már engedélyezi a mozgást, a menetet törölni csak VÁGÁNYÚT 
VISSZAVONÁSSAL vagy KÉNYSZEROLDÁSSAL lehet (ilyen gombok külön vannak 
a vonathoz és külön a tolatáshoz – mind a négy véletlen megnyomást gátló 
szerkezettel ellátott nyomógomb, és általában számlált kezelés – csak az 
állomásfőnök kezelheti). 
 
5. Amikor a vonat a főjelző mellett elhalad, azt önműködően Megállj-állásba állítja. 
Tolatóvágányút esetén a tolatásjelző az előtte lévő vágányszakasz felszabadulását 
követően áll Tilos a tolatás-állásba (mert a tolatást végző mozdony tolhatja is a 
kocsisort, és ilyenkor se álljon vissza a jelző a mozdonyvezető előtt). A haladásnak 
megfelelően a vágányszakaszok fehér vágánycsíkja vörösre változik, a mozgás 
mögött pedig a vágánycsíkok sötétre változnak. Ha a mozgás a váltót elhagyta, akkor 
a berendezés önműködően feloldódik (a „céllezárás” egy ideig még másik, 
veszélyeztetett menet beállítását letiltja). 
 
6. A rendelkező a váltót szabványos állásba állítja. 
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3.7.2. A berendezés működésének részletes leírása 

A) A váltó állapotának (használhatóságának és állásának) visszajelzése 
 

A váltók állapotának visszajelentése megegyezik a Dominó-55 berendezésnél 
tanultakkal, azzal a különbséggel, hogy amennyiben a váltó mindkét szárcsíkja 
villog, az a váltó felvágására utal. 

� Hűvösvölgy állomás 2 sz. váltójában a csúcssíneket nem kampózár, hanem ún. ZÁRNYELV 
rögzíti, amely működését egy 90 fokkal felfelé elforgatott kampózárhoz hasonlóan lehet 
elképzelni.  

B) A váltó egyéni állítása 
A váltók egyéni állítása lényegében megegyezik a Dominó-55 (3.6.2. B. alpont) 
berendezéssel (a „közös gomb” neve itt „KÖZÖS VEZÉRLÉS” és színe vörös). 

C) Vonatvágányút beállítása és lezárása +jelző állítás 
A vágányutak beállításához és lezárásához a vágányrajzon lévő átlátszó, vörös 
jelölésű gombokat használjuk. Két összetartozó gomb lenyomásával („startgomb” 
illetve „célgomb”) jelölhetjük ki a berendezésen a beállítani kívánt vágányutat. Mivel 
minden vonatvágányúthoz tartozó gomb színe egyforma, a gombok gyűrűjének 
színei segítenek az eligazodásban: 

  
 

- KÉK gombgyűrűsek a végpont („kékpont felé”) irányú menetek gombjai; 
 

- SZÜRKE gombgyűrűsek a kezdőpont („szürkezdő felé”) irányú menetek gombjai. 
 
 
1. Példa: bejárat Hárshegy felől az első vágányra („rövid vágányútra”). Az állomás 
első vágánya egy második bejárati jelzővel („B” jelű) meg van osztva, ezért egy 
kezeléssel csak a vágány közepéig tudunk bejáratot állítani. Ez esetben a ►startgomb 
az „A” jelű bejárati jelző kék gyűrűs, vörös jelölésű egyéni gombja, a célgomb a „B” 
jelű második bejárati jelző kék gyűrűs, vörös jelölésű egyéni gombja. A rendelkező a 
két gombot egyszerre lenyomja, és addig tartja nyomva, ameddig mindkét gomb 
elkezd villogni.  
 
 

 

Ekkor a startgombot fel szabad engedni, de a célgomb felengedése előtt meg kell 
győződni arról, hogy helyes vágányutat jelöltünk-e ki. A célgomb felengedéséig a 
berendezés semmilyen műveletet nem végez 
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Ha a kezelés nem megfelelő, akkor a célgomb nyomva tartása mellett a TÁROLÁS 
TÖRLÉS gombot kell megnyomni (vonatvágányút és tolató vágányút esetén is) ekkor 
a gombok villogás megszűnik, a tárolást a berendezés törli. 
 

 
 
Ha helyes vágányutat tároltunk, a célgomb is felengedhető, ekkor (ha a feltételek 
adottak) a berendezés megkezdi a vágányút beállítását: a célt lezárja, majd a 
vágányútban fekvő 2 sz. váltó átállítja (ha kell), végül a vágányutat lezárja. 
 

 
 

 
 

 
Ezután a jelzőn a szabad jelzés önműködően, azonnal megjelenik. 
 

 
 
Ha azt szeretnénk, hogy a behaladó vonat a „B” jelű jelző után álljon meg, akkor egy 
másik vágányutat is kell beállítanunk, melynek ►startgombja a „B” jelű második 
bejárati jelző egyéni gombja, célgombja pedig a „V1” jelű fedezőjelző. 
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2. Példa: kijárat Hárshegy felé az első vágányról A startgomb a „K1” jelű kijárati 
jelző egyéni gombja, a célgomb az „A” jelű bejárati jelző utáni SZÜRKE gyűrűs, 
VÖRÖS tetejű „a” jelű gomb. A rendelkező a két gombot lenyomja, és addig nyomva 
tartja, ameddig mindkét gomb elkezd villogni.  

Ekkor a startgombot fel szabad engedni, de a célgomb felengedése előtt meg kell 
győződni arról, hogy helyes vágányutat jelölt ki a rendelkező. Ha igen, akkor a célgomb 
is felengedhető, ekkor a berendezés megkezdi a vágányútban fekvő 2 sz. váltó 
állítását (ha kell), lezárását, és a vágányút lezárását. A vágányszakaszon megjelenő 
sárga fény jelzi a lezárt vágányutat (a céllezárást ilyenkor az „A” jelű bejárati jelző vörös 
fénye jelzi). A vágányút lezárását követően a kijárati jelzőn önműködően „szabad” 
jelzési kép jelenik meg, melyet a jelző visszajelentésén megjelenő zöld fény mutat. 

 
+ A kijárati jelző szabadra állásának feltétele, hogy az előkészített menetirányváltó 
berendezésen a menetirány nyíl az állomásról távolodó 
irányba mutasson, és zöld fénnyel világítson. Ha a 
menetirány nyíl nem megfelelő állásban áll, akkor a KÉK 
színű MENETIRÁNY KÉRÉS nyomógomb 
megnyomásával és a mellette lévő 
„HOZZÁJÁRULÁS” feliratú kulcsos kapcsoló 
működtetésével a menetirány megfordítható. Ha a 
menetirány nyíl megfelelő irányban áll, de VÖRÖS színű, a kulcsos kapcsoló kezelésével zöldre 
változtatható. 

 
A vágányút a vonat elhaladásának hatására feloldódik, a Dominó-55 berendezésnél 
megismert módon. A céllezárás azonban egy ideig még érvényesül. 
 

Veszély esetén bármelyik jelző azonnal Megállj-állásba állítható a JELZŐ 
MEGÁLLJ! és a jelző egyéni gombjának megnyomásával.- Gyermekvasutas is 
kezelheti. 

D) Tolatóvágányút beállítása és lezárása + jelzőállítás 
Tolatóvágányutat használunk a Vontatási Telep és az állomás közötti mozgások 
biztosítására, és az állomási vágányokon történő tolatások biztosítására (pl. 
körüljárás). A tolatóvágányutak beállítása hasonlít a vonatvágányutak beállításához, 
de fontos különbség, hogy tolatóvágányút foglalt vágányszakaszra is beállítható, 
ezért a kezelés nagyobb figyelmet igényel. Az ilyen vágányutaknak start és célpontja 
lehet árbocos tolatásjelző, törpe tolatásjelző, tolatásjelzővel egyesített főjelző. Az 1-es 
és a 2-es sz. váltókon kívül is vannak tolatási célgombok. A tolatóvágányutak 
beállításához tartozó gombok átlátszóak, a gyűrű színét a közlekedés iránya határozza 
meg.  
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Példa: tolató vágányút a Vontatási telep felől az első vágányra: A startgomb a „T1” 
jelű árbócos tolatásjelző, a 
célgomb a K1 jelű jelző 
mellett elhelyezett „TK1” jelű 
tolatási célgomb. A 
gombok kezelése 
megegyezik a 
vonatvágányútnál tanultakkal.  

E) Tárolás 
A berendezés állítási feladata egy komoly szolgáltatással bővül a D70 berendezésnél. 
Ha valamilyen ok miatt egy kijelölt vágányút nem tud azonnal felépülni, vagy a 
jelzőállítás feltételei nem teljesülnek, a berendezés nem „felejti el” a kezelést, hanem 
eltárolja. A tárolást a start- és a célgomb folyamatos villogása jelzi (a gombok 
felengedése után is). Fontos, hogy minden egyes objektumra (jelzőre, tolatásjelzőre, 
váltóra, vágányúti célgombra) csak egy további vágányút tárolható be. A tárolás (amíg 
a gombok villognak) a TÁROLÁS TÖRLÉS feliratú gomb és a vágányút célgombjának 
együttes lenyomásával törölhető. Vonatvágányút tárolásának törlésekor a 
vágányút „tolató szinten” lezáródhat, és a startjelzőn akaratlanul megjelenhet a 
Szabad a tolatás. jelzés. A szükséges kezeléseket ezek után az állomásfőnök végzi 
el. 

F) Törlés 
Ha egy már beállított vágányút törlésére van szükség és a jelző már engedélyezi a 
mozgást, akkor a szükséges kezeléseket az állomásfőnök végzi el 
(vágányútvisszavonás vagy kényszeroldás). 

E) Céllezárás 
A biztosítóberendezések az egymásra veszélyes egyidejű meneteket kizárják (nem 
engedik pl. ugyanazon az állomásvégen a bejárati és a kijárati jelzőt egyszerre 
szabadra állítani), a céllezárás leteltéig ezek tárolás szinten maradnak, a berendezés 
csak azután engedi lezáródni őket. 

 
 

F) Önműködő jelzőüzem 
A „B” jelű második bejárati jelző önműködő üzeműre kapcsolható. 
Ekkor a jelző gombja folyamatosan világít. Ez azt jelenti, hogy ha az 
érkező vonat elhalad az „A” jelű bejárati jelző mellett, a 
berendezés önműködően vonatvágányutat állít a „B” jelű második 
bejárati jelzőtől a „V1” jelű fedezőjelzőig (kötött program). Ez a 
funkció a jelző egyéni gombjával és az ÖNM ÜZEM BE/KI gombbal kezelhető. 
Kikapcsolt önműködő üzem esetén a jelző alatti kis fehér Ö betű világít. 
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A különböző betűtípusok jelentése 

A vastag betűs szövegek olyan kiemelt szabályok, amelyeket az összes 
gyermekvasutasnak feltétlenül tudnia kell. Ezek alapvető vasúti 
tudnivalókat tartalmaznak, vagy olyan teendőket, amelyeket a pajtások a 
szolgálat ellátása során közvetlen felnőtt felügyelet nélkül végeznek. 
 
A normál állóbetűs rendelkezések a pajtások szolgálatellátásának egyéb 
szabályait tartalmazzák, amelyeket a pajtásoknak ismerniük kell. 
 

 A „plusz-jellel” jelölt, apró állóbetűvel (szűkebben szedett) szövegek tájékoztató 
jellegűek és olyan szabályokat tartalmaznak, amelyeket a gyermekvasutasoknak nem 
kell kötelezően ismerni, de szolgálataikban azok alkalmazása (a felnőtt vasutas 
dolgozók külön rendelkezése alapján) előfordulhat. Ezek elolvasása és megismerése 
javasolt, de megtanulásuk nem szükséges.  
 
 
☼ Az elején „napocskával”, jelölt apró dőltbetűs (szűkebben szedett) szövegek olyan 
magyarázatok és megjegyzések, amelyek az ismeretek könnyebb elsajátítását, a 
tananyag jobb megértését szolgálják. 
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1 ÁLTALÁNOS ISMERETEK, DÍJSZABÁS 

A pénztáros és a jegyvizsgáló az a „vasutas”, aki a legtöbbet találkozik az 
utasokkal. Ezért nagyon fontos az udvarias viselkedés, a megfelelő, pontos 
utastájékoztatás és a segítőkész magatartás. Ezekben a beosztásokban ti 
képviselitek a Gyermekvasutat és a Magyar Államvasutakat. Ha az utasokra 
kedvező benyomást tesztek, azzal a Gyermekvasút és a MÁV jó hírnevét 
segítitek elő. Ellenkező esetben, egy hibás utastájékoztatás, nem megfelelő 
kiszolgálás esetén nemcsak a ti hibátokat említik, hanem az egész 
Gyermekvasútról rossz véleménnyel lesznek. 
 
A Személyszállítási ismeretek tantárgyban olyan dolgokról fogtok tanulni, 
melyek kifejezetten az utasokkal kapcsolatos teendők megértését, 
megtanulását segítik. 
 
Az alábbi kereskedelmi beosztásokban teljesíthetsz szolgálatot: 

• Pénztáros 
• Jegyvizsgáló 
• Zárfékező 
• Értékcikkárus 

 
A pénztáros az állomáson, a pénztárban teljesít szolgálatot. Feladata a vasúti 
jegyek árusítása, a jegyek ellenértékének (árának) az utastól való beszedése, 
elszámolása, napközbeni gondos őrzése, ezen kívül az utasok tájékoztatása. 
 
A jegyvizsgáló a vonaton teljesít szolgálatot. Feladata a vonatra felszálló 
utasok jegyének ellenőrzése, a jegyek kezelése, a jegy nélkül felszálló utasok 
részére azok kiadása, ellenértékük beszedése és elszámolása. Menetrendi 
tájékoztatást ad, segíti az utasok fel- és leszállását, akár azt is mondhatnánk, 
hogy lényegében ő az utasok „vendéglátója” az utazás során. Vigyáz az 
utasokra, forgalmi tevékenységet is végez. 
 
Egy vonaton több jegyvizsgáló is teljesíthet szolgálatot. A vonat utolsó 
kocsijában szolgálatot teljesítő jegyvizsgálót zárfékezőnek nevezzük. Ő a 
fentieken kívül a végállomáson kezeli a kéziféket és a zárjelzőt is ő viszi el a 
vonat végére. 
 
Az értékcikkárus különböző vasúti emléktárgyakat árusít a vonaton. Az ő 
munkájára nem vonatkoznak olyan kötött szabályok, mint a jegyvizsgálókéra 
vagy a pénztároséra, ezért ezzel a tanfolyamon nem foglalkozunk részletesen. 
 
A vonaton szolgálatot teljesítő gyermekvasutasok munkáját a vonatvezető 
felügyeli. A vonatvezető a mozdonyon, a mozdonyvezető mellett utazik. A 
gőzvontatású vonatokon a vonatvezető is a személykocsiban tartózkodik. 
Bármilyen forgalmi vagy kereskedelmi probléma adódik a vonaton, elsőként 
hozzá kell fordulnod segítségért! 
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Az állomási pénztárosok munkáját az állomásfőnök felügyeli. 
 
A Gyermekvasút, mint minden közlekedéssel foglalkozó cég, azt biztosítja, 
hogy a megfelelő díjazás ellenében eljuttatja az utast egyik helyről másik helyre 
(például: Széchenyihegyről Hűvösvölgybe). Ezt a szolgáltatást 
személyszállításnak nevezzük. Az utas ezért kifizeti a szolgáltatás előre 
meghatározott költségét (árát), amit menetdíjnak hívunk.  
 

 A kapott szolgáltatásért minden esetben fizetni kell. Ha bemész a moziba, addig nem 
engednek be a terembe, míg meg nem veszed a mozijegyet. A vasúton való utazás 
ugyanilyen szolgáltatás. Fizetés nélkül a vasúton sem lehet utazni. 

 

A menetdíj megfizetése után ennek igazolására jegyet adunk neki, ami 
feljogosítja az utazásra, tehát a szolgáltatás igénybevételére.  

☼ A jegy megvásárlásával az utas és a vasúttársaság között létrejön az úgynevezett 
személyszállítási szerződés. Ez a szerződés megszűnik, ha az utas befejezi az utazást, 
és elhagyja az állomás vagy megállóhely területét. A vonatjegy egyben a nyugta is. 

 

Az utas a jegyet megveheti egy útra, tehát a kiindulási állomástól a 
célállomásig, illetve menettérti útra is, amikor a célállomásról egy későbbi 
vonattal visszatér a kiindulási állomásra. (A menettérti útra szóló jegyet az 
utasok gyakran „retúr-jegynek” vagy egyszerűen csak „oda-vissza jegynek” 
szokták nevezni.)  
Útmegszakításnak nevezik azt, ha az utas leszáll, majd utazását egy másik, 
későbbi vonattal folytatja ugyanabban az irányban. 
 

A) Utazásra való jogosultság 
 
A Gyermekvasúton az a személy utazhat, aki: 

• a menetdíjat megfizette, 
• nincs kizárva az utazásból. 

 
Nem utazhat (ki kell zárni az utazásból): 

• aki a menetdíj megfizetését megtagadja, 
• aki részeg, botrányosan viselkedik, 
• aki nem tartja be az utazási feltételeket, 

(Az utazási feltételek – ugyanúgy, mint azt a többi közlekedési 
szolgáltatónál is láthatod – az utasok felé ki vannak függesztve az 
állomásokon és a megállóhelyeken, illetve a járművek utasterében is.) 

• aki a rendet figyelmeztetés ellenére sem tartja be, balesetveszélyes 
helyzetet teremt. 

 
Ha lehet, már a felszálláskor meg kell akadályoznod az ilyen személyek 
utazását. Ebben kérd a vonatvezető segítségét! Amennyiben menet közben 
veszed észre, hogy valakit ki kell zárni az utazásból, a következő állomáson 
szólj az állomásfőnöknek és a vonatvezetőnek!  
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B) Életkor alapján adott kedvezmények 
 

• a 6 évesnél fiatalabb gyermekek jegy váltása nélkül utazhatnak  
• a 6–18 éves korú gyermekek GYERMEKJEGGYEL utazhatnak 

(A gyerekek a 6. születésnapjukon még jegy váltása nélkül, a 18. 
születésnapjukon pedig még gyermekjeggyel utazhatnak.) 

• a gyermekvasutasok, ifivezetők, valamint a Gyermekvasút dolgozói 
érvényes gyermekvasúti Igazolványukkal jegy váltása nélkül 
utazhatnak 

 
Mindenki másnak FELNŐTT JEGYET kell váltania. 
 

 A Gyermekvasúton – más vasutakkal ellentétben – nincs nyugdíjasjegy sem. Nem 
érvényes a BKK jegy, a Budapest-bérlet sem. Semmilyen, más közlekedési 
szolgáltatónál igénybe vehető kedvezmény nálunk nem érvényes, így a „nagy MÁV” 
dolgozók arcképes igazolványa sem! 
 

C) Gyermekcsoportok utazása 
 
A 6 és 18 év közötti gyerekekből álló csoport utazása esetén minden 
gyermek – életkora alapján – gyermekjeggyel utazhat. 
 
A gyermekcsoportokkal mindig utaznak kísérők is (szülők, pedagógusok stb.).  
Kedvezmény adható az ő részükre is, ha a csoportban a gyermekjeggyel utazó 
gyermekek létszáma legalább 10 fő. Ilyen esetekben minden megkezdett 10 fő 
után egy felnőtt is gyermekjegy váltására jogosult. 
 
A „megkezdett 10 fő” után járó kedvezmény kiszámolását így kell értelmezni: 
10 gyermek esetén: 1 felnőtt kísérő kapja a kedvezményt; 
11 → 20 gyermek esetén: 2 felnőtt kísérő kapja a kedvezményt; 
21 → 30 gyermek esetén: 3 felnőtt kísérő kapja a kedvezményt; 
és így tovább – a létszám függvényében. 
 
A kisgyermekekből álló (óvodás) csoport esetén a 6 éven aluliaknak nem kell 
jegyet váltani, a kísérők felnőtt jeggyel utaznak.  
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D) Kerékpárszállítás 
 

• Kerékpárszállításra kijelölt kocsiban 
Az ilyen kocsiban a kerékpárok biztonságos szállítása érdekében 
rögzítő eszközök vannak beépítve, illetve a poggyásztérben nagy hely 
van. A kocsi oldalán kerékpárt ábrázoló jel is van. 

• Személykocsi peronján 
A hagyományos személykocsikban nincsen rögzítési lehetőség a 
kerékpárok számára, ezért a tulajdonosának kell gondoskodni arról, 
hogy a kocsiba felvitt bicikli ne akadályozza az utasok szabad 
mozgását, ne boruljon fel, ne okozzon sérülést másoknak. 
A biciklik szállítására a vonatkísérők adhatnak engedélyt az 
utasoknak, a hagyományos személykocsikba felvihető kerékpárok 
számát a vonatvezető korlátozhatja zsúfoltság esetén.  
(A kék és a nyitottperonos zöld nosztalgia kocsikban kerékpár nem 
szállítható a járművek belső kialakítása miatt.) 

A kerékpár szállításához Kerékpár és kutya menetjegyet kell váltani. 

E) Kutyaszállítás 
 
Kutyát – ugyanúgy, mint más járműveken – szájkosárral és pórázzal lehet 
szállítani. A vonat egy kocsirészében egyszerre csak egy kutya tartózkodhat, a 
gazdája felügyelete mellett. Nagy utasforgalom esetén a vonatvezető a kutya 
szállítását megtilthatja. 
A kutya szállításához Kerékpár és kutya menetjegyet kell váltani. 

☼ Kistestű kutyák esetében sokszor gondot jelent a szájkosár használata. Vannak 
olyan kutyafajták, amelyekre nem is lehet szájkosarat felrakni. Ilyen esetben a 
vonatvezető dönti el, hogy felengedi-e a kutyát. 
Jó, ha tudod, hogy a közösségi közlekedésben kutya csak akkor szállítható, ha a 
tulajdonos magával hozza a kutya oltási könyvét is. 

F) Papíralapú jegyek 
 
A Gyermekvasúton többféle jegyet adunk ki. Jegyeink készülnek 
hagyományos, nyomdában papírra nyomott formában (ezek az úgy nevezett 
készjegyek), valamint jegykiadó géppel is. A jegyeket csoportosíthatjuk 
előállításuk/kinézetük szerint (JEGYFORMÁTUM), illetve aszerint, hogy milyen 
utazásra jogosítanak, ki válthatja meg (JEGYFAJTA). 
Az előállítás módja szerint a következő jegyformátumokat különböztetjük 
meg: 

• Kéregjegyek (menetjegy) 
• Utánfizetési bárcajegyek (menetjegy, átszállójegy, Kerékpár és kutya 

menetjegy) 
• Képes bárcajegyek (Családi napijegy, nosztalgia pótjegy) 
• Gépi jegyek (minden jegyfajta kiadható) 
• Űrjegyek (bármilyen jegyfajta elszámolható rajta) 
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Jegyfajták: 

• menetjegy 
• átszállójegy 
• nosztalgia pótjegy 
• Családi napijegy 
• Kerékpár és kutya menetjegy 

 
A különböző jegyfajták felismerésében segítségünkre vannak a színkódok.  
A gyermekjegyre általában a piros, a felnőtt jegyre általában a kék szín utal. 

 
A menetjegy a Gyermekvasút vonalán 
viszonylattól függetlenül egyszeri utazásra 

érvényes. A jeggyel az útmegszakítás nem lehetséges, amint az utas leszáll, a 
jegy elveszti az érvényességét. 

 
A kéregjegy nyomdában kemény karton- 
papírra nyomtatott jegy. 50 darabot 

csomagolnak egybe, celofánborítással. A csomagot az állomásfőnök bontja ki 
és ő rakja be a jegytartóba. 
 
A kéregjegy legfontosabb jellemzője, hogy rá van nyomtatva az állomás neve 
és a pénztár száma, tehát más állomáson nem árusítható. (A Gyermekvasúton 
csak a végállomási pénztárakban találkozhatsz kéregjeggyel.) A kéreg 
menetjegyeken fehér alapon két kék vagy két piros csík van.  
 
A kéregjegyeket szigorúan emelkedő számsorrendben kell felhasználni. 
Kiadásuk előtt a pénztárosnak a hátoldalon el kell látni a jegypénztári 
állomásnév- és keletbélyegzővel. (Ennek hiányában a jegy nem érvényes.) 
 

 
A jegypénztári állomásnév- és keletbélyegző köralakú bélyegző, melyen az 
állomás neve és a dátum szerepel. Ez igazolja, hogy a jegyet melyik állomáson 
és melyik napon adták ki. 

MENETJEGYEK 

Kéregjegy formátum 



Személyszállítási ismeretek   

Szeszá-10  v.12 - 2024.01.10. 

Utánfizetési bárcajegyeket árusítunk a 
vonatokon, esetenként a középállomásokon 
és a végállomásokon is. Az utánfizetési 

bárcajegy vékony papírból készült, 25 darab jegy van egy tömbben 
összetűzve. Elszámolásuknál az eladott jegyek mennyiségét (darabszámot) 
kell figyelembe venni. Ha állomási pénztárban adunk ki ilyen formátumú jegyet, 
a hátoldalon el kell látni a jegypénztári állomásnév- és keletbélyegzővel. A 
jegyeken lévő nagy 1-es szám arra utal, hogy egyszeri utazásra használható 
fel. 
A hátoldalon a jegy felhasználhatósága röviden angolul, németül és oroszul is 
le van írva, így segítve a külföldi utasok tájékoztatását. 
Menetjegy esetén a jegy alapszíne fehér, a felirat a felnőtt jegyen kék, a 
gyermekjegyen piros.  
 

  

  
 

A Kerékpár és kutya menetjegyen a felirat zöld. 
 

   

Utánfizetési bárcajegy  
formátum 
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Az átszállójegy viszonylattól függetlenül 
kétszeri utazásra jogosít. Tehát lehetséges 

ezzel például menettérti utazás útmegszakítás nélkül, vagy azonos irányba való 
utazás esetén az egyszeri útmegszakítás. A jegyeken lévő nagy 1-es és 2-es 
szám arra utal, hogy kétszeri utazásra használható fel, a jegyvizsgálónak az 
első utazásnál az 1-esnél, a második alkalommal pedig a 2-esnél kell 
kilyukasztania.  
 
Átszállójegyet csak akkor szabad kiadni, ha az aznapi menetrend szerint 
még van lehetőség a visszautazásra vagy egy későbbi vonattal való 
továbbutazásra. 
 

 Az átszállójegyek ára olcsóbb, mint a 2 db egyszeri utazásra érvényes menetjegy 
ára lenne, tehát az átszállójegyről is elmondható, hogy kedvezményes jegyfajta. 

 
Az átszállójeggyel igénybe vehető viszonylatokat a következő ábra is mutatja: 

 

 
  

ÁTSZÁLLÓJEGYEK 

 A  
Nf 

 U  L  I  S  
Vp 

 H  O 

Átszállójegy 

VAGY 

Átszállójegy 

Átszállójegy 

VAGY 

Átszállójegy 

Átszállójegy 

Átszállójegy 

VAGY 

Átszállójegy 

Átszállójegy 
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A jegy közepén vastag vízszintes kék vagy 
piros csík van. 
 

 

   
 
A nosztalgia pótjegyek képes bárcajegy 
formátumban készülnek. Az ilyen jegyek 

hátoldalán fénykép látható. Vékony, fényes papírból nyomdában állítják elő. 
 
A nosztalgia pótjegy képes bárcajegyekből is 25 darab jegyet tűznek össze a 
nyomdában, ezt nevezzük 1 tömbnek. Elszámolásuknál az eladott jegyek 
mennyiségét (darabszámot) kell figyelembe venni.  
 
A képes bárcajegyek esetében a pénztárosnak a hátoldalra (alul balra) kell 
tennie a jegypénztári állomásnév- és keletbélyegzőt. 
 
A felnőtt nosztalgia pótjegy előoldala kék, a gyermek nosztalgia pótjegyé pedig 
piros színű. 

A nosztalgia pótjegy a nosztalgiavonatokon való utazás felárát foglalja 
magában. A menetrendben megjelölt vonatokra kell ezt a pótjegyet is 
megváltani (pl. gőzvontatású vagy C50-es mozdonnyal közlekedő 
nosztalgiavonatokra, de kivételes esetben más járatok is lehetnek felárasak). 
A nevében benne van, hogy „PÓTJEGY”, tehát az utasnak bármilyen normál 
jegyet (menetjegy, átszállójegy, napijegy) is kell hozzá váltania vagy a már 
korábban megváltott érvényes jegyét fel kell mutatnia.  
Nosztalgia pótjegyet csak egy útra szabad kiadni. 

A nosztalgiavonatokra mindig nagy az érdeklődés, sokan szeretnének velük 
utazni, azonban ezek a szerelvények általában kisebb kocsikból állnak és így 
hamarabb alakul ki rajtuk zsúfoltság. A végállomásokon a pénztárosok 
folyamatosan vezetik, hány jegyet adtak el az adott vonathoz, és ha elérik a 

Utánfizetési bárcajegy  
formátum 

NOSZTALGIA PÓTJEGY 
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szerelvény ülőhely-kapacitásának határát, onnantól nem adnak el több jegyet 
rá. A felszállásnál mindenképp előnyt élveznek azok az utasok, akiknek már 
van nosztalgia pótjegye. 

A kutyáknak nem kell pótjegyet váltani, kerékpár pedig a nosztalgiakocsik 
kialakítása miatt általában nem szállítható ezeken a járatokon. 

Ha a képes bárcajegyet a jegyvizsgáló adja ki a vonaton, jegypénztári 
állomásnév- és keletbélyegző nem lesz a jegyen.  

 
A Családi napijegy kedvezményes jegy, bárki 
megválthatja. A jeggyel legfeljebb 

• 2 felnőtt és 3 (18 éven aluli) gyermek vagy 
• 1 felnőtt és 4 (18 éven aluli) gyermek utazhat. 

 
 
A jeggyel a fentieknél kevesebben is utazhatnak, de nem lehet más összetételű 
a vele utazók csoportja. Így nem utazhat vele pl. 3 felnőtt és 2 gyerek. Bár a 
jegy neve „Családi napijegy”, nem vizsgáljuk, hogy a vele utazók egy családba 
tartoznak-e. A napijegy elnevezés azt jelenti, hogy az érvényesség napján 
bármennyiszer utazhatnak vele. A jegyre rá kell írni egy felnőtt utas nevét. 
 
A képes bárcajegy formátumú Családi napijegyre a jegyváltás napját is tollal 
kell ráírni.  
A képes bárcajegy formátumú Családi napijegyekből 10 darab jegy van egy 
tömbben összetűzve.  

CSALÁDI NAPIJEGY 

Kelet- 
bélyegzés 

helye 
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G) GYMAEF jegykiadó gép 
 
Több állomáson jegykiadó gépet (pénztárgépet) is használunk. A gép az alábbi 
részekből áll: 

• Számítógéppel egybeépített monitor 
• Billentyűzet 
• Nyomtató 
• Egér 

☼ Továbbá minden géphez szünetmentes tápegység is tartozik. 
 
Ez a jegykiadó gép egy különleges számítógép, ami csak erre a célra 
használható. A billentyűzet is egyedi, más gombok is vannak rajta, mint amiket 
eddig megszoktál. 

A nyomtatóban papírszalagot használunk, amit jegytekercsnek nevezünk. Ez 
egy különleges hőpapír, a hátoldalon a Gyermekvasút emblémájával 
(dízelmozdony az alagútban) és sorszámmal van ellátva. Ilyen jegytekercset 
csak mi használunk, saját szolgáltatásainkat reklámozzuk rajta. A gépet az 
állomásfőnök kapcsolja be, az ő feladata az új jegytekercs behelyezése is. 

Az ilyen gépekkel kiadott érvényes jegyek előoldalának felső részén a 
Gyermekvasút emblémája látható. 

 Minden szolgálat megkezdésekor a pénztárosnak lehetősége van gyakorolnia a 
pénztárgép kezelését. Ilyenkor a próbajegyeken gyermekvasutas logó mellé az 
„ÉRVÉNYTELEN” felirat kerül. Az ilyen jegyek értékét a gép nem rögzíti terhelésként a 
memóriájában. Ezt a gyakorló üzemmódot az állomásfőnök tudja kikapcsolni.   

A jegyen szereplő adatok közül nekünk a legfontosabbak a következők –  
felülről lefelé haladva: jegyfajta, jegy ára, érvényesség napja, a jegy 
felhasználhatósága. A jegy alsó részén az apróbetűs részből a legfontosabb a 
kiadó állomás neve, illetve bal oldalon legalul a jegy sorszáma. 
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Az átszállójegyeken és a Családi napijegyen az aznapi utolsó vonatok indulási 
ideje is látható mindkét végállomásról. A pénztárgéppel készített Családi 
napijegyre nyomtatás után kell tollal ráírni a felnőtt utas nevét. 
A pénztárgéppel az eddig tanult jegyfajtákon kívül az állomásfőnök csoportos 
jegyet és ún. Utazási engedélyt (erről később lesz szó) is tud nyomtatni, illetve 
a különkocsik és különvonatok elszámolását is el tudja végezni. 

 
A jegykiadó gép funkciói közül a 
gyermekvasutasok csak a jegyszerkesztést 

használhatják. Más funkciók (pl. csoportos jegy, egyéb jegyek stb.) eléréséhez 
az állomásfőnök jelszava szükséges.  

A jegyszerkesztés ablak (F3) fő részei: 

Fölül a jegyfajta kiválasztó rész van. A különböző jegyfajták között a JOBBRA 
/ BALRA nyilakkal, a TAB / SHIFT+TAB gombokkal lehet lépkedni. A különleges 
billentyűzet A1, A2, A3…A8 gombjaival a jegyfajta neve alatti kódot is lehet 
választani. A kijelölt jegyfajta narancssárga hátterű, fehér betűvel írva.  
Ez alatt jelenik meg a kiválasztott jegy nyomtatási képe. 
A nyomtatási képtől jobbra látható a fizetendő összeg. Ha az utas egyszerre 
több jegyet kér, lehetőség van ezeket egy „Kosárba” helyezni. Ez a kosár a 
fizetendő összeg fölé nyílik meg, természetesen a gép össze is adja a benne 
lévő jegyek árát. 
A képernyő jobb oldalán található 3 funkciógomb, melyek színe megegyezik 
a billentyűzet jobb szélén lévő billentyűk színével. 

 
 

☼ A gyermekvasutasok által használt Jegyszerkesztés (Jegyek) funkció egyaránt 
kezelhető egérrel és egér nélkül, a fenti billentyűk használatával is.  

A jegykiadó gép kezelése 
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Kosár funkció 

Ha egy utas több jegyet szeretne, a 
képernyőn a SÁRGA „Kosárba” gombra 
kattintva vagy a billentyűzeten a SÁRGA „+” 
gomb lenyomásával nyithatunk egy kosarat 
azzal a jeggyel, ami éppen ki van választva. 
Utána kiválasztunk egy másik jegyet, majd a 
SÁRGA gombbal hozzáadjuk a kosárhoz 
(ugyanolyan jegyfajta esetén elegendő csak 
a SÁRGA gombot használni). A kosár alján 
a fizetendő összeg növekszik.  

A „Töröl” (Delete) gombbal ki lehet venni az 
utolsó kosárba került jegyet. 

☼ A kosár a jegyeket ábécé sorrendben 
jeleníti meg. Az egész kosár kiüríthető az 
„Ürít” vagy Ctrl+Delete gombokkal. 

 

Visszajáró pénz kiszámolása 

A ZÖLD „Pénz vissza” gombra kattintva 
vagy a billentyűzeten a ZÖLD „Pénz 
vissza” gomb megnyomásával aktiválható 
a visszajáró szerkesztő ablak, de minden 
nyomtatás befejeztével is automatikusan 
megjelenik. A felugró ablakban az első 
sorban látszik a fizetendő összeg. A 
második sorban megadjuk az utas által 
átadott pénz összegét, a visszajárót a gép 
automatikusan kiszámolja. 
Az ablakot bezárni az ESC vagy az ENTER billentyű megnyomásával, illetve a 
jobb felső sarokban található  ikonra kattintva lehet. 
Újabb kosár nyitásáig még az előző kosár végösszege hívható elő a  
Ctrl + ZÖLD „Pénz vissza” gomb lenyomásával.  
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Nyomtatás 

A jegy nyomtatása a PIROS „Nyomtat” gombra kattintva vagy a billentyűzeten 
a PIROS „Nyomtat” feliratú billentyűt megnyomva indítható el. Ha nincs a 
kosárban jegy, akkor az aktuálisan kiválasztott jegyet; amennyiben pedig van 
a kosárban jegy, akkor a kosárban lévő összes jegyet ki fogja nyomtatni. 
Ha a nyomtatóból kifogy a papír, erről hibaüzenet ugrik fel a képernyőn. A gép 
addig nem enged újabb jegyet nyomtatni, amíg az állomásfőnök nem teszi be 
az új jegytekercset. 

☼ A gyermekvasutasoknak csak a Jegyszerkesztés 
funkcióhoz van jogosultságuk hozzáférni. A 
pénztárgéppel végezhető más műveletek: jegy rontása; 

szolgálat lezárása (a napi bevétel összesítése); különkocsi/különvonat elszámolása; 
Utazási engedély nyomtatása; Csoportos jegy és a hozzá tartozó Részvételi jegy 
nyomtatása (utóbbiakról a Jegyvizsgálói szolgálat című fejezetben tanulunk). Ezek 
mindegyike jelszóval védett funkció. 

Ha véletlenül olyan funkcióra 
kattintasz, amelyik jelszóval 
védett, megjelenik egy felugró 
ablak. Ezt el tudod tüntetni az 
ESC gombbal. 
 

 A pénztárgéppel lehetőség van a jegyekre rövid (egysoros) hirdetést szerkeszteni. 
Előfordulhat olyan is, hogy bizonyos jegyfajták mellé a gép automatikusan egy külön 
szelvényt, úgynevezett kupont nyomtat. Ezeken is általában hirdetés olvasható, esetleg 
valamilyen kedvezmény vehető igénybe velük. Az adott jegyfajtához tartozó kuponok a 
Kosárba is automatikusan belekerülnek. 

 ☼ Bizonyos esetekben a pénztárgéppel nyomtatott Csoportos jegy mellé a csoport 
tagjai számára úgynevezett Részvételi jegyek is készülnek. Ezek csak az eredeti 
Csoportos jeggyel együtt érvényesek.  
 

   

Egyéb funkciók 
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H) Elektronikus jegyek 
 
A MÁV alkalmazásban is lehet vásárolni gyermekvasúti jegyeket. Ezek 
mindegyike napijegy, tehát az érvényesség napján egész nap lehet velük utazni 
a normál díjszabású vonatokon. A nosztalgiavonatokra a nosztalgia pótjegyet 
a pénztárban vagy a vonaton kell hozzá megvásárolni hagyományos 
papíralapú jegy formájában. 
 
Felnőtt napijegy: _____________ 
 
Gyermek menetjegy: _____________ 
 
Családi napijegy: _____________ 
 
A MÁV appban a felnőtt és gyermek napijegy a viszonylati jegyvásárlással 
választható, tehát lényegében adott útvonalra tervezett utazásnál a menetrendi 
vonatkínálatból járatot kiválasztva érhető el. A „Térségi és városi jegyek” 
menüpontban a felnőtt és gyermek napijegy, valamint a Családi napijegy is 
megtalálható.  
 

   
 
 

 A MÁV appban utazástervezéskor a Gyermekvasút állomásaira is lehet keresést 
indítani, de ez a kereső mindig csak az alapmenetrend szerinti hagyományos vonatokat 
mutatja, más járatainkat nem. 
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I) Űrjegy 
 
 
Az eddig megismert jegyek úgynevezett készjegyek voltak, tehát előre rá volt 
nyomtatva minden fontos adat (kedvezmény, menetdíj, érvényesség). 
 
Van egy olyan jegyformátum, ami félig üres (innen is a neve, hogy űrjegy), tehát 
nekünk kell ráírni a hiányzó adatokat. 
 
Miért jó nekünk ez a jegyformátum? 
Ha egy csoport utazik (pl. 32 gyerek, 5 felnőtt kísérővel) és jegyet szeretne 
venni, akkor ki kéne adni nekik egyesével a 37 jegyet. Akár kéreg-, akár 
bárcajegyet adunk ki, nagyon hosszú ideig tart, míg megszámoljuk a jegyeket, 
lebélyegezzük őket, majd összeadjuk az áraikat. 
 
Erre találtak ki egy olyan jegyet, amire rá lehet írni az utasok létszámát és a 
fizetendő összeget. Így a csoport összesen 1 db jegyet kap. Ez gyorsítja a 
munkánkat és kevesebb tévedési lehetőséget hagy. 
 
Mivel bármilyen jegyfajtát elszámolhatunk rajta, az állomásfőnök tölti ki. A 
különkocsik és a különvonatok díjának elszámolására is az űrjegyet 
használják. 
Egy adott sorszámú űrjegy 3 lapból (példányból) áll. Mind a három lapot 
egyszerre kell kitölteni (önindigós) és külön-külön le kell bélyegezni a 
jegypénztári állomásnév- és keletbélyegzővel. Ezekből a 3 példányos lapokból 
25-öt tűznek össze egy tömbben. Az űrjegy sorozat- és sorszámmal van ellátva. 
Mindig emelkedő számsorrendben kell felhasználni. 
 

• Első példány: utas példánya 
Ezt az utasnak át kell adni, ez a jegye (nyugtája), ez az eredeti 
példány, amit tollal kitöltöttek. Annyian utazhatnak vele, ahány főre ki 
lett állítva. A vonaton a jegyvizsgálónak át kell adni, aki ellenőrzi a 
csoport létszámát. 

 
• Második példány: tőlap (másolat) 

Ez a lap a tömbben marad. Ennek segítségével tudjuk meghatározni 
a szolgálat végén az űrjegyek eladásából származó bevételt.  
 

• Harmadik példány: ellenőrző lap 
Ez a lap is a tömbben marad, az állomásfőnöknek egyes esetekben 
további teendője van vele.  
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Nézzük meg, milyen adatokat tudunk leolvasni az előző űrjegy-mintáról! 
A felső részén középen találod a sorozat- és sorszámot. 
Kéziratilag lett ráírva: 

• a jegyfajta: ________________________ 

• az érvényesség napja: _______________________ 

• az utasok létszáma: _______ 

Az űrjegyet a bélyegzéssel együtt (a felső részen jobbra) a felnőtt dolgozónak 
alá is kell írnia. 

☼ Ha az űrjegyen elszámolt jegyfajták között Családi napijegy is van, akkor a 
„Megrendeléssel kapcsolatos információk” mezőben szerepel a felnőtt utas neve.  
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J) Gyermekvasúti igazolványok 
 
A csak a Gyermekvasútra érvényes igazolvány névre vagy felmutatóra szóló, 
fényképes, illetve fénykép nélküli menetkedvezményi okmány. 
Az igazolvány tulajdonosa a Gyermekvasút vonalán a menetrend szerinti 
vonatokon jegy váltása nélkül utazhat, a nosztalgia vonatokon nem kell 
megváltania a pótjegyet sem. 
Nem vonatkozik a díjmentesség kerékpár és kutya szállítására, valamint 
különvonatokra és más alkalmi vonatokra! 
 
Az igazolványt csak az a személy használhatja, akinek a neve és fényképe 
szerepel rajta. Az előoldalon jelzik az érvényesség végdátumát. Az igazolvány 
kiadásakor az első végdátum rá van nyomtatva, a további érvényesítéseket 
matricával végzik. 
 
A gyermekvasutasok és az ifivezetők bankkártya méretű, névre szóló, 
fényképes műanyag Igazolványt kapnak, előoldalán a felső csík piros. 
 

 
 

☼ A gyermekvasutasok igazolványának érvényesítése 
Az igazolványok érvényesítése az éves szakmai vizsgáknak megfelelően, minden év 
február–március hónapjában történik. Az érvényesítésre az Igazolványokat a vizsga 
megkezdésekor az ellenőrzővel együtt kell a nevelő részére átadni. Amennyiben a 
vizsga sikeres, az ellenőrzőbe való vizsgabejegyzéssel egy időben az igazolvány is 
érvényesítésre kerül a következő év március 31-ig, ezt a ráragasztott matrica igazolja. 
Sikertelen vizsga esetén az érvényesítés nem végezhető el. 
Abban az esetben, ha a gyermekvasutas részére kiállított igazolvány azért érvénytelen, 
mert az érvényesítés nem történt meg, a gyermekvasutast az igazolványa bevonása 
után a célállomásig akkor is el kell szállítani, ha jegyet váltani nem tud. A 
gyermekvasutas ellenőrző nem jogosít jegy nélküli utazásra! 

☼ Az ifivezetők igazolványának érvényesítése 
Az aktív ifivezetők Igazolványának érvényesítése ugyanúgy az éves szakmai vizsga 
után történik, mint a gyermekvasutasoknak. Amikor ifivezetői pályafutásukat befejezik, 
munkájuk elismeréséül annyi évre érvényes új igazolványt, amennyit ifivezetőként 
töltöttek a Gyermekvasúton. Ezeken már kék csík lesz. 

+ Az érvénytelen Igazolvánnyal utazót jegy nélküli utasnak kell tekinteni. 
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A felnőtt munkatársak bankkártya méretű, névre szóló, fényképes műanyag 
igazolványt kapnak, előoldalán a felső csík kék. 
 

 
 
A Gyermekvasúton szolgálati célból utazók (vendégek) részére kiállított 
igazolvány felmutatóra szóló fénykép nélküli igazolvány, előoldalán a felső 
csík narancssárga. Az Igazolványra rá van nyomtatva, hogy hány személy 
együttes utazására jogosít. 
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K) Tiszteletjegy 
 
A Gyermekvasút reprezentációs célból meghatározott rendezvényeken 
Tiszteletjegyet ad ki. A Tiszteletjegyre az első utazás megkezdése előtt rá kell 
írni az egyik utas nevét és a felhasználás dátumát. A jegyen feltüntetik, hogy 
hány személy együttes utazására jogosít. A Tiszteletjeggyel az érvényesítés 
napján korlátlan számú utazás lehetséges, a nosztalgiavonatokon sem kell 
megvásárolni a pótjegyet. 

 

L) Utazási engedély 
 
A pénztárgéppel felszerelt állomásokon 
az állomásfőnök egy napra érvényes 
Utazási engedélyt tud nyomtatni – akár 
előzetesen másik napra is. Ezzel az 
Utazási engedéllyel az érvényesség 
napján 1 személy a Gyermekvasút 
vonalán a menetrend szerinti 
vonatokon jegy váltása nélkül utazhat, 
a nosztalgiavonatokon sem kell 
megvásárolni a pótjegyet. 

 
.  

Hátlap  

 Előlap 
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2 PÉNZTÁRI SZOLGÁLAT 

A) A személypénztár berendezési tárgyai, felszerelései 
 
A személypénztár az a szolgálati hely, ahol a pénztáros teljesít szolgálatot. Ez 
lehet külön helyiség (Széchenyihegy, Hűvösvölgy), vagy a forgalmi iroda egy 
része, ahol a pénztárablak található. Mindkét esetben a pénztáros felelőssége, 
hogy a helyiségbe illetéktelenek ne lépjenek be, illetve középállomásokon az 
értékek biztonságosan el legyenek zárva, azokhoz más ne férjen hozzá. 
 
Pénztárosként a legfontosabb feladataid: 

• a jegyek kiadása az utasoknak 
• ezek ellenértékeként a menetdíj beszedése 
• a pénztárban lévő készpénz őrzése, gondos kezelése, 

beszolgáltatása 
• pénztári zárlat készítése 
• utasok tájékoztatása 

 
A pénztárhelyiségben az alábbi felszerelési tárgyakat találod: 

• Jegytartó szekrény 
Fémből készült, zárható szekrény, a pénztár nyomtatványait, valamint 
a készpénzt is ebben tárolják. 

• Készpénztartó kazetta 
Ebben tároljuk a pénztárban lévő készpénzt. Kialakítása szerint lehet 
zárható fémdoboz vagy műanyag pénztartó. 

• Jegypénztári állomásnév- és keletbélyegző 
Köralakú bélyegző. A jegyeket (a gépi jegy kivételével) kiadás előtt 
ezzel kell lebélyegezni. 

• Pénzvizsgáló lámpa 
Minden bankjegyet (papírpénzt), amit az utastól átveszel, meg kell 
vizsgálni a pénzvizsgáló lámpával is UV fény alatt, nehogy hamis 
pénzt szedjél be. 

• GYMAEF jegykiadó gép 
Hűvösvölgyben, Szépjuhásznén, Virágvölgyben, Széchenyihegyen 
működnek jegykiadó gépek. 

• Menetrendek 
Az utasok tájékoztatását segítik. 

• Hangosító berendezés 
Egyes állomásokon a pénztárablaknál hangosító („átbeszélő”) 
berendezés van, mely a pénztárhelyiség és a váróterem közötti jobb 
hallhatóságot segíti. Ez a pénztárban és a váróteremben elhelyezett 
1-1 mikrofonból és hangszóróból áll.  

• Pénztárnapló 
A pénztár bevételeinek és kiadásainak könyvelésére szolgáló napló, 
a pénztáros vezeti. 
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B) A pénztárnapló 
 
A pénztárnapló a pénztár forgalmának kimutatására szolgáló okmány. Ebben 
kell rögzíteni a bevételeket és kiadásokat, így mindig meg tudjuk állapítani a 
pénztárkezelés helyességét. 

• Bevétel: az utastól beszedett menetdíjak a jegyek fogyásának 
megfelelően, illetve a visszaadáshoz kapott készpénz (váltópénz) 

• Kiadás: a ténylegesen a pénztárban lévő pénz mennyiségének 
csökkenése (beszolgáltatás az állomásfőnöknek), illetve mentesítés a 
kártyás fizetések által 

 
 Alapszabály a pénztár kezelésében, hogy akkor dolgoztunk jól, ha a bevétel és a 
kiadás megegyezik, tehát amennyi pénzt az utasoktól be kellett szednünk az utasoktól 
a jegyek áráért, azt át is tudjuk adni az állomásfőnöknek. 

 
A fentiekből is láthatod, hogy a pénztárnapló a pénztáros legfontosabb 
dokumentuma, abba valótlan adatokat beírni nem szabad.  

A beírt adatokat törölni, satírozni TILOS!  
Ha elrontottad a bejegyzést, azt egy vonallal át kell húzni és a helyes adatot 
fölé kell írni (több számjegyből álló szám esetén javításkor mindig az összes 
számjegyet át kell húzni és utána kell fölé írni a helyes értéket). A naplót kéken 
író golyóstollal kell vezetni. 

A számjegy-rácsos mezőkben az egymás alá kerülő számokat helyiérték 
szerint jobbra kell igazítani. Ha valamelyik mező, rovat értéke semmi, akkor ki 
kell húzni (önmagában álló nullákat nem szabad írni helyette). 

Azok a mezők, amikbe nem kell írni semmit, már előre ki vannak húzva a 
nyomtatványon. A szolgálat megkezdésekor, reggel kitöltendő mezőket szürke 
háttér jelzi. 
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C) Teendők a szolgálat megkezdésekor 
 
Bármelyik állomáson is vagy pénztáros, a jegykészletet és a készpénzt az 
állomásfőnöktől fogod megkapni. 
 
A te feladatod, hogy az átvett készpénzt és jegyeket gondosan megszámold, 
hiszen az átvétel pillanatától kezdve te felelsz értük és el kell tudnod velük 
számolni! 
 
Az átvétel dokumentálása a pénztárnaplóban történik. 

• Először is be kell írnod a dátumot, a neved és a csoportszámod, 
valamint a pénztárablakban kifüggesztett menetrend kódját. (Ez a 
menetrend az adott állomásról aznap induló vonatok jegyzéke.) 

• Ez után írd be az állomásfőnöktől átvett készpénz összegét a 
készpénz rovatba, a bevétel oszlopba, hiszen ez már a te „bevételed”! 
A készpénzt a könnyebb visszaadás érdekében, váltópénznek kapod. 

• Miután megszámoltad az átvett bárcajegyeket, azok darabszámát írd 
be a megfelelő jegy „átvételnél” rovatába! 

• Ha kaptál kéregjegyeket, a legalsó jegy sorszámát kell beírnod az 
„átvételnél” oszlopba. 

• Ha kaptál űrjegyet, a tömb felső lapjának sorszámát kell beírnod az 
„átvételnél” oszlopba. 

• Írd be az egységárat azokhoz a jegyekhez, amikből kaptál! 
Ha csak pénztárgéppel dolgozol (készjegyet nem kaptál), a jegyfajták 
soraiba ne írj semmit! 

• Próbáld ki a jegypénztári állomásnév- és keletbélyegzőt, hogy az 
aznapi dátum van-e beállítva rajta! Erre a próbabélyegzés helye 
szolgál. 

• Ha hoztál magaddal zsebpénzt otthonról, ezt mutasd meg az 
állomásfőnöknek, majd írd be az összegét a „bemutatott saját pénz” 
rovatba! 

 
 Miért fontos ez? 
Könnyen előfordulhat, hogy a nálad lévő pénz keveredik a pénztár pénzével. Elég, ha 
csak fel szeretnéd váltani a saját pénzed kisebbre és ezt elrontod: kevesebbet vagy 
többet veszel ki a pénztárból. Ha pontosan beírtad, hogy a szolgálat kezdetekor mennyi 
saját pénz volt nálad, akkor eltérés esetén igazolni tudod a nálad lévő pénz eredetét. 

 
Ha ezekkel kész vagy, az állomásfőnök ellenőrzi a pénztárnaplóba beírtak 
helyességét. Amennyiben minden adat megfelelő, aláírásával hitelesíti. Ekkor 
kell neked is aláírni az átvevő helyén.  
Ettől a pillanattól kezdve te felelsz a pénztárért. 
 
Most pedig töltsük ki közösen az előző oldalpáron lévő pénztárnaplót! 
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D) Teendők a szolgálat végén, pénztári zárlat 
 
A szolgálat végén meg kell állapítani, hogy milyen bevételek keletkeztek a 
pénztárban, valamint ennek megfelelően helyesen szedted-e be a menetdíjakat 
az utasoktól. 
 
1. Elsőként meg kell számolni a pénztárban 

lévő készpénzt. 
A pénztárnapló középső táblázata egy 
készpénz-részletező táblázat. Ide a 
„darabszám” rovatba címletenként be kell 
írnod az adott címletből megszámolt 
mennyiséget (pl. 2 db 20.000 forintos). 
A darabszám és a címlet szorzata adja a 
kiadás oszlopban az adott címletek értékét 
(pl. 2 db 20.000 = 40.000). 
Ha valamennyi címletnél kiszoroztad 
soronként az összeget, ezeket add össze 
függőlegesen és írd be a „készpénz a 
szolgálat végén összesen” rovatba! 
Amit ide beírtál, az az összeg van jelenleg a 
pénztartódban. 
Ahhoz, hogy a teljes szolgálat alatt beszedett 
pénzt megállapítsad, add hozzá a szolgálat közbeni beszolgáltatások 
összegét, tehát azt a pénzt, amit napközben az állomásfőnöknek átadtál 
megőrzésre, valamint add hozzá a bankkártyás fizetések végösszegét is! 
Ha ezeket jól adtad össze, akkor megkapod az összes kiadás értékét. 
Amíg ezt az összeget nem számoltad ki, addig a jegyek oldalának 
kitöltését nem szabad elkezdeni! 
 
A pénztárnapló táblázatában a kettősvonalak alá mindig azt a 
végösszeget kell írni, ami a kettősvonal felett és az előző kettősvonal alatt 
lévő számok összeadásából származik. 

 
2. Írd be a napközben kiadott űrjegyek 

sorozat- és sorszámát – a rajtuk 
elszámolt összeggel (jobb oldali 
táblázat)! 
Ezeket az űrjegyeket az állomásfőnök 
állította ki, de te szedted be a menetdíjat, 
így be is kell írnod a pénztárnaplóba. 
 
 

 
3. Ha van kéregjegy, írd be a következő alsó jegy sorszámát a 

„visszaadásnál” rovatba! 
 

 2 

4 
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4. Számold meg a maradék bárcajegyeket, a darabszámot írd be a 
„visszaadásnál” rovatba! 

Most kiszámoljuk, mennyi jegyet adtál el a szolgálatodban! 

5. Kéregjegyeknél a „visszaadásnál” lévő sorszámból vond ki az 
„átvételnél” lévő sorszámot! 

 
 
6. Bárcajegyeknél az „átvételnél” lévő darabszámból vond ki a 

„visszaadásnál” lévő darabszámot! 

 
 

 Úgy tudod könnyen megjegyezni, hogy mindig a nagyobb számból kell kivonni a 
kisebbet. 

7. Az „Elhasználva” darabszám mutatja meg, hogy mennyi jegy került 
felhasználásra a szolgálatodban. 

De nem biztos, hogy mindet el is adtad! 

Ha egy jegy sérült volt (elszakadt) vagy nem jól bélyegezted le, tévesen 
töltötted ki, azt nem szabad kiadni az utasnak! Ezt RONTOTT JEGYNEK 
nevezzük. 
Ilyenkor azonnal szólnod kell az állomásfőnöknek, aki megjelöli a rontott jegyet. 
Ez ezért fontos, mert a még eladható jegykészletedből hiányzik, viszont nem 
szedtél be cserébe menetdíjat érte.  

• Írd be a rontott jegyek darabszámát jegyfajtánként! Ha nem volt, 
húzd ki a rovatot! 

• Az „Elhasználva” darabszámból vond ki a rontott jegyek 
darabszámát, így megkapod az eladott jegyek darabszámát!  
(„Eladva” oszlop) 

• Szorozd be az eladott jegyek darabszámát a jegy egységárával! 
Így megkapod, hogy az adott jegyfajtából mennyi a bevételed. Majd 
ezt ismételd meg valamennyi sorban! 
 

 

 

1000 

400 

8 0 

2 6 
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8. A pénztárgéppel kiadott jegyekből származó bevételt a gépi záró 
szelvény „Napi terhelés” sorából tudhatod meg, ezt az összeget írd 
a naplóban a Gépi jegy sor BEVÉTEL oszlopába! 

9. Add össze (függőlegesen) a BEVÉTEL oszlopban szereplő  
számokat! 
Ne felejtsd el hozzáadni a KÉSZPÉNZ sorban szereplő összeget sem! 
Az eredményt írd be az „Összes bevétel” rovatba! Ennyi pénzzel kell 
tudnod elszámolni. 

10. Hasonlítsad össze az „Összes bevétel” (bal oldali táblázat)  
és az „Összes kiadás” (középső táblázat) rovatokban szereplő 
összegeket! 

Ha a két oldal MEGEGYEZIK, akkor eltérés nélkül dolgoztál, a pénztár rendben 
van. 

Ha az Összes bevétel nagyobb, mint az Összes kiadás, akkor több pénznek 
kellene lenni a pénztárban, mint amennyit leadtál (beszedtél).  
Ezt hiánynak nevezzük. 

Ha az Összes kiadás nagyobb, mint az Összes bevétel, akkor több pénzt 
adtál le (szedtél be), mint amennyinek a pénztárban lenni kell.  
Ezt fölösnek nevezzük. 

11. A nagyobb összegből vond ki a kisebbet, így megtudod a hiány vagy 
a fölös összegét! Ezt írd be a megfelelő rovatba! 

 

 
 

Eltérés nélküli zárlatban az EGYENLEG sor összege megegyezik az összes 
bevétel, illetve az összes kiadás rovatban szereplő összeggel. 

12. Hiány esetén hozzá kell adni az összes kiadáshoz, fölös esetén az 
összes bevételhez. Ez után az egyenlegnek mindkét oldalon meg kell 
egyeznie. 
Ha hiány vagy fölös keletkezett, meg kell keresni az okát. Lehet, hogy 
számolási hibát vétettél, ezért le kell ellenőrizni a számításokat is 
(célszerű számológépet használnod). 
Ha napközben fölös pénzt jeleztél és a fölös összege ezzel megegyezik, 
akkor nem a te hibád az eltérés, nem rontja le az értékelésedet. Ezért 
fontos, hogy napközben jelezz minden eltérést az állomásfőnöknek! 
Ha nem találod meg az eltérés okát és az állomásfőnök ellenőrzése sem 
deríti ki, akkor az eltérés a hibás pénztárkezelésből adódik (téves 
visszaadás, rosszul kiszámolt menetdíj stb.). 
Ekkor az értékelésben a „százalékodat” ez befolyásolja. 
Az eltérést az állomásfőnök egy kimutatáson rögzíti, ahol az aláírásoddal 
el kell ismerni. 
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13. Töltsd ki a zárlatkészítés időpontját! 
 

14. Írd alá a „Visszaadó (pajtás)” rovatban! 
Az állomásfőnök ellenőrzi a zárlatodat és ezt aláírásával tanúsítja. 

E) Kiegészítés a „mozgó pénztárosok” számára 
 
Jánoshegyen mindig, illetve esetenként más állomásokon is úgy nevezett 
„mozgó pénztáros” teljesít szolgálatot (hiszen Jánoshegyen nincsen váróterem, 
ahol a pénztár is lehetne), ő a jegyvizsgálókhoz hasonlóan számol el a 
jegykészlettel és a bevétellel, tehát a mozgó pénztáros is Hűvösvölgyben kapja 
a jegykészletet és ott is számol el a szolgálat végén. 

F) Jegyek kiadása 
 
1. Amikor az utas a pénztárablakhoz lép, ha van, kapcsold be a hangosító 

berendezést! 
 

2. Köszönj az utasnak! (Jó napot kívánok!) 
 

3. Figyelmesen hallgasd meg, hova szeretne utazni, illetve milyen jegyet 
kér, hány fő részére! 
 Az utasok sokszor bizonytalanok, nem ismerik a nálunk érvényes kedvezményeket. 
Ha látod, hogy kisgyerekkel utazik, kérdezd meg hány éves, hiszen 6 éves kor alatt nem 
kell jegyet váltani neki! 
Ugyancsak kérdezz rá az életkorra olyankor, ha nagyobb diákok gyermekjegyet kérnek, 
hiszen sokan azt hiszik, hogy a diákigazolványukkal azt megvehetik. Ilyenkor 
tájékoztasd őket, hogy 18 éves kor felett felnőtt jegyet kell váltani! 
Sok utas nem ismeri a vasút környékét, így arról is neked kellhet felvilágosítást adni 
nekik, merre vannak pl. játszóterek, kilátók, büfék, sétautak, nevezetességek – ezért is 
tanuljátok a Helyismeret tantárgyat, hogy ezekre a kérdésekre is tudjatok válaszolni. 
Légy mindig nagyon türelmes, hiszen az utasok nem tehetnek arról, hogy kevesebb 
információval rendelkeznek vasutunkról, mint te! Nagyon fontos a körültekintő, alapos 
tájékoztatás. 

4. Számold ki a jegyek értékéből a fizetendő menetdíjat és közöld az 
utassal! Ha a pénztárgép kosár funkcióját használod a számoláshoz, 
akkor se nyomtasd ki még ilyenkor a jegyeket! 
 Ha utazásuk Családi napijeggyel olcsóbb vagy ugyanannyiba kerül, akkor javasold 
nekik, hogy vegyenek azt! 

5. Vedd át a pénzt az utastól és figyelmesen számold meg!  
 Célszerű mindig kiszámolt összeget kérni az utasoktól és tartalékolni a kisebb 
címleteket a későbbi visszaadásokhoz. Ha az utas nem is tud pontosan fizetni, a nagy 
címletű papírpénz mellé érdemes az összeg 1000 forintnál kisebb részét akkor is kérni 
tőle kiszámolva, hátha úgy könnyebb egy nagyobb címletet visszaadni.  
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Például, ha a jegyekért a fizetendő összeg 1400 forint, és az utas 5000 forintos 
bankjeggyel fizet, rögtön érdemes tőle kérni 400 forintot és akkor kerek összeget, 4000 
forintot tudsz visszaadni.  

6. Vizsgáld meg az átvett pénzt a következő szempontok szerint: 
• Valódi-e? (Bankjegyek esetén a pénzvizsgáló lámpát is 

használd!) 
• Érvényes fizetőeszköz-e? (Fizetőforgalomban van-e az adott 

pénz Magyarországon?) 
• Ép-e? (Ne fogadj el hiányos, olvashatatlan papírpénzt; csorba, 

lyukas, kilapított érmét!) 
Ezek után az átvett pénzt tedd a pénztartó mellé, jól látható helyre az 
asztalra, de sose rakd be a többi pénz közé! 
A Gyermekvasúton készpénzben csak magyar forinttal lehet fizetni! 
Ha bizonytalan vagy, hogy a kapott pénzt elfogadhatod-e, szólj az 
állomásfőnöknek! 
Hűvösvölgyben, Szépjuhásznén és Széchenyihegyen bankkártyával és 
SZÉP kártyával is lehet fizetni. A fizetendő összeget a kártyaterminálra 
neked kell beírni, az utas fogadja majd el a pénz levonását a zöld gomb 
megnyomásával. 
 

7. Készítsd ki a jegyeket, bélyegezd le, illetve jegykiadó géppel nyomtasd 
ki azokat! 

• Kéregjegyeknél mindig a következő sorszámú jegyet kell kivenni 
a tartóból, ez mindig a legalsó.  
☼ Ha tévedésből nem ezt a jegyet veszed ki és észreveszed, rögtön szólj az 
állomásfőnöknek! Ezt jegyátugrásnak nevezzük. 

• Bárcajegyeknél, bár nem sorszám szerint kell felhasználni őket, 
mindig a legfelsőt tépd ki a tömbből! Ha több megkezdett tömböd 
is van az adott jegyfajtából, először azt használd el, amelyikben a 
legkevesebb van! 

• Az űrjegyet az állomásfőnök állítja ki, de te fogod lebélyegezni és 
kiadni az utasnak. (Ne felejtsd, a „tőlap” és az „ellenőrzőlap” az 
űrjegy-tömbben marad, az utas példányát kell kiadni!) 

• Ha jegykiadó géppel készíted a jegyet, figyelj oda, nehogy a 
nyomtató peremén sok jegy halmozódjon fel, mert 
visszaeshetnek! (A gépi jegyet nem kell lebélyegezni a 
jegypénztári állomásnév- és keletbélyegzővel!) 
 

8. Számold ki és készítsd elő a visszajáró összeget! 
 

9. A jegyeket és a visszajáró pénzt egyszerre add ki az utasnak! A 
visszajárót az utas szeme láttára számold le neki az asztalra vagy a  
forgótálcába! 

 A visszajáró pénz leszámolása történhet a fizetendő összegtől a fizetett összeg felé 
kiegészítéssel, vagy egyszerűen a fizetett és a fizetendő összeg különbségének tételes 
leszámolásával. Mindegy, melyik módszert alkalmazod. 
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10. Köszönj el az utastól és kívánj kellemes utazást! 
 
11. Ha az utas távozott az ablaktól, csak akkor rakhatod el az átvett pénzt! 

 Miért nem rakhatod el rögtön az átvett pénzt? 
Azért, hogy ne mondhassa azt az utas, hogy ő nagyobb címletű pénzt adott. Ha elrakod 
a többi közé, akkor nem tudod megmutatni neki, hogy mivel fizetett. Ha végig ott van 
előtted a pénze, akkor rögtön meg tudod neki mutatni, mivel fizetett. 
Ha már elment az ablaktól, elrakhatod, hiszen távozás után nincs reklamáció. Ha 
elraktad a pénzt, utána kezdhetsz foglalkozni a következő utassal. 

Sok esetben előfordul, hogy az utas a visszajáró pénzt (főleg, ha kis összegű) 
nem akarja elfogadni. Ilyen esetben is határozottan át kell neki adni, 
megköszönve kedvességét. Vitatkozni nem szabad! 
Ha az utas mégis ragaszkodik ahhoz, hogy otthagyja a visszajárót, azt a 
pénztartóba kell rakni (a többi pénz közé) és jelenteni kell az állomásfőnöknek, 
hogy fölös keletkezett. Ha nem jelented neki, az a nap végén a 
zárlatkészítéskor számolási hibának minősül és lerontja az értékelésedet. 
 
Egy új fogalmat tanultál: FÖLÖS PÉNZ 
Ez azt jelenti, hogy a pénztáradban a kiadott jegyek árán felül „plusz” pénz van. 
Ez lehet az utas által otthagyott visszajáró összeg, de akár tévesen adhattál 
vissza (kevesebbet) valakinek, vagy véletlenül belekeveredett a saját pénzed. 

☼ Ha a szolgálat elején nem jelezted, hogy van saját pénzed, akkor hiába keveredett 
a pénztári bevételhez, nem kaphatod vissza. 

A fölös pénz elrejtése, eltitkolása CSALÁS! 
 A MÁV Zrt. a Gyermekvasút működésére sok pénzt áldoz. Fizeti a 
gyermekvasutasok képzéséhez, étkezéséhez, egyenruhájához, táborozásához, egyéb 
programjaihoz szükséges pénz jelentős részét. Ezért kérjük, hogy legjobb tudásod 
szerint és BECSÜLETESEN végezd a szolgálatot. 

Ha nagy az utasforgalom, napközben az összegyűlt készpénzt át kell adni 
megőrzésre az állomásfőnöknek. Ezt szolgálat közbeni beszolgáltatásnak 
nevezzük, a pénztárnapló középső (kiadás) táblázatába időponttal együtt kell 
beírni a kiadott összeget, aminek átvételét az állomásfőnök aláírásával igazolja. 
(Ha túl sok pénz van a pénztartódban, könnyen előfordulhat, hogy hibásan adsz 
vissza, összekeverednek a bankjegyek stb.) 
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3 JEGYVIZSGÁLÓI SZOLGÁLAT 

A) Teendők a szolgálat megkezdésekor 
 
A jegyvizsgáló vagy zárfékező beosztásban lévő gyermekvasutasok a szolgálat 
megkezdésekor Hűvösvölgy (kereskedelmi) állomásfőnökénél jelentkeznek. 
 
A jegyvizsgálók felszerelési tárgyai: 

• Jegyvizsgáló táska 
• Jegyvizsgáló kulcs (egyben lyukasztó, síp és szakaszkulcs) 
• Bárcajegy-tartó kazetta (benne utánfizetési bárcajegy formátumban 

menetjegyek, átszállójegyek, illetve Kerékpár és kutya menetjegy; 
képes bárcajegy formátumban Családi napijegyek, a 
nosztalgiavonaton szolgálatot teljesítő jegyvizsgálóknál ezeken kívül 
nosztalgia pótjegyek) 

• Az adott napra érvényes menetrend 
• Készpénz (a visszaadás megkönnyítésére) 

 
A felszerelési tárgyak, értékek átvételének rögzítésére, valamint a szolgálat 
végi leszámolására a JEGYVIZSGÁLÓ NAPLÓ szolgál.  
Az állomásfőnöktől a jegyvizsgáló naplóba betéve kapod meg a hozzá tartozó 
bárcajegytartó-kazettát (a kazetta száma rajta van egyrészt a kazetta külsején, 
másrészt a naplóban minden oldalon a karikába írt szám is ezt jelenti – így le 
lehet ellenőrizni, hogy tényleg a kazettához tartozó naplót kaptad-e meg). 
 
 
Most pedig töltsük ki közösen a következő oldalon lévő jegyvizsgáló naplót! 
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A jegyvizsgáló napló kitöltése a pénztárnaplóéhoz hasonló: 
1. A fejlécbe írd be a dátumot, mellé pedig azt, hogy kaptál-e jegyvizsgáló 

kulcsot és menetrendet! 
2. Az állomásfőnök átadja neked a készpénzt, melyet közösen 

megszámoltok. Ennek összegét a jegyvizsgáló napló „KÉSZPÉNZ” 
rovatába kell beírnod. 

3. Meg kell számolnod a bárcajegy-tartó kazettában lévő jegyeket, majd a 
darabszámukat össze kell hasonlítanod a jegyvizsgáló napló megfelelő 
sorában lévő „Kiadva” oszlopban szereplő darabszámmal.  
Ha nem egyezik, azonnal szólj az állomásfőnöknek! 

4. Töltsd ki az egyes jegyfajták egységárát! 
5. Ha van nálad otthonról hozott saját pénz, azt meg kell mutatnod az 

állomásfőnöknek, majd be kell írnod a „bemutatott saját pénz” rovatba.  
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6. Írd alá alul, ezzel ismered el a jegykészlet és a felszerelési tárgyak 
átvételét! A naplót add vissza az állomásfőnöknek! 

7. Az átvett felszerelési tárgyakat rakd bele a jegyvizsgáló táskába, majd 
jelentkezz szolgálatra a vonatvezetőnél! 

B) Teendők szolgálat közben 
 
A táskát mindenhová vidd magaddal, hiszen aláírásoddal te vállaltad, hogy 
felelsz érte! Sose hagyd a táskát őrizetlenül, ne bízd rá társaidra sem!  
A szolgálat ellátása során a felügyeletedet a vonatvezető látja el. Bármilyen 
probléma, nehézség adódik menet közben, neki jelezd! 

Ha fogytán van a jegykészleted vagy sok készpénz van nálad, Hűvösvölgy 
állomásra érve szólj az állomásfőnöknek, aki eldönti, hogy kell-e 
beszolgáltatnod a pénzből vagy ki kell-e egészíteni a jegykészletedet! Ha 
szolgálat közben szolgáltatsz be pénzt, azt a jegyvizsgáló naplóba a „Kiadás” 
(jobb) oldalra kell időadattal beírni, míg az utánpótlásnak kapott jegyeket a 
bevétel oldalon a „Kiadva” rész következő üres oszlopába kell feltüntetni a 
jegyfajtának megfelelő sorban. 

C) Teendők a szolgálat végén, jegyvizsgáló zárlata 
 
A szolgálat végén meg kell állapítani, hogy milyen bevételei keletkeztek a 
jegyvizsgálónak, valamint ennek megfelelően helyesen szedte-e be a 
menetdíjakat az utasoktól. Az elszámolásra is Hűvösvölgyben kerül sor. 

1. Az elszámolást a készpénz átadásával kell kezdeni. 
Az állomásfőnök ad neked egy készpénz-részletező lapot (hasonló a 
pénztárnapló középső táblázatához), amin fel kell sorolnod a nálad lévő 
készpénzt címletenként, megállapítva az értéküket, majd összeadva 
megkapod a készpénz végösszegét. 
Az állomásfőnök leellenőrzi a számításod, majd a készpénzt és a reggel 
kiadott felszerelési tárgyakat elveszi. 
Visszakapod a jegyeket és a jegyvizsgáló naplót, amibe elsőként be kell 
írnod a leadott készpénz összegét. Ehhez hozzáadod a szolgálat közbeni 
beszolgáltatásokat, így megkapod az „összes kiadást”. 
Amíg ezt az összeget nem számoltad ki, addig a jegyek számolását nem 
szabad elkezdeni! 

2. Jegyfajtánként meg kell számolnod a nálad maradt jegyeket. 
A kapott darabszámot be kell írnod a „Visszavéve” rovatba. 

3. A „Kiadva” darabszámból vond ki a „Visszavéve” darabszámot, így 
megkapod az adott jegyből fogyott („Elhasználva”) mennyiséget. 
Ha volt rontott jegyed, akkor annak a darabszámát írd be az „Rontott” 
rovatba! A rontott jegyet őrizd meg, mert azt az állomásfőnöknek át kell 
adnod! Ezek után megkapod az eladott jegyek mennyiségét (az 
„Elhasználva” mennyiségből kivonva a „Rontott” darabszámot tudjuk 
kiszámolni az „Eladva” rovat értékét). 
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4. Szorozd be az eladott jegyek mennyiségét az egységárral, a kapott 
összeg a „BEVÉTEL”! Ezt végezd el minden jegyfajta sorában! 

5. Add össze a „BEVÉTEL” oszlopban lévő számokat (ne felejtsd el, 
hogy a reggel kapott készpénz is bevétel), majd írd be az „ÖSSZESEN” 
rovatba! 

6. Hasonlítsad össze az „ÖSSZES BEVÉTEL” és az „ÖSSZES KIADÁS” 
rovatban szereplő összegeket! 

Ugyanúgy, mint a pénztári zárlatnál, ha a két oldal MEGEGYEZIK, akkor eltérés 
nélkül dolgoztál. 
Ha az Összes bevétel nagyobb, mint az Összes kiadás, akkor több pénznek 
kellene lenni a pénztárban, mint amennyit leadtál (beszedtél). Ezt hiánynak 
nevezzük. 

Ha az Összes kiadás nagyobb, mint az Összes bevétel, akkor több pénzt 
adtál le (szedtél be), mint amennyinek a pénztárban lenni kell. Ezt fölösnek 
nevezzük. 

 Ha szolgálat közben keletkezett előre tudható fölösöd (pl. borravalóból), azt 
jelezheted a hűvösvölgyi (kereskedelmi) állomásfőnöknek a fordulók közötti időben, de 
legkésőbb az elszámolás kezdetéig. 

 
7. A nagyobb összegből vond ki a kisebbet, így megtudod a hiány vagy 

fölös összegét! Ezt írd be a megfelelő rovatba! 
Eltérés nélküli zárlatban az EGYENLEG sor összege megegyezik az 
összes bevétel, illetve az összes kiadás rovatban szereplő összeggel. 
 

8. Hiány esetén hozzá kell adni az összes kiadáshoz, fölös esetén az 
összes bevételhez. Ez után az egyenlegnek mindkét oldalon meg kell 
egyeznie. 
Ha hiány vagy fölös keletkezett, meg kell keresni az okát. Lehet, hogy 
számolási hibát vétettél, ezért le kell ellenőrizni a számításokat is 
(célszerű számológépet használnod). 
Ha napközben fölös pénzt jeleztél és a fölös összege ezzel megegyezik, 
akkor nem a te hibád az eltérés, nem rontja le az értékelésedet. Ezért 
fontos, hogy napközben jelezz minden eltérést a hűvösvölgyi 
állomásfőnöknek! 
Ha nem találod meg az eltérés okát és az állomásfőnök ellenőrzése sem 
deríti ki, akkor az eltérés a hibás pénzkezelésből adódik (téves 
visszaadás, véletlenül több jegyet adtál ki stb.). 
Ekkor az értékelésben a „százalékodat” ez befolyásolja. 
Az eltérést az állomásfőnök egy kimutatáson rögzíti, ahol az aláírásoddal 
el kell ismerned. Az állomásfőnök ellenőrzi a zárlatodat és ezt aláírásával 
tanúsítja. 
 

9. Írd alá a „visszaadta” rovatban az állomásfőnök naplóját! 
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D) Jegyvizsgálat, szolgálat a vonaton 
 
A vonatszemélyzet fontos feladata a jegyvizsgálaton kívül az utasok 
felügyelete. 
Segítsd az utasokat a fel- és leszállásban, figyelj oda, hogy a peron felől minden 
ajtó nyitva legyen, mások ne akadályozzák a fel- és leszállást! A 
végállomásokon, amikor a szerelvény már benn áll az induló vágányon, 
te is maradj a vonat mellett a peronon és fogadd az utasokat – mintha csak 
a vendégeink lennének! 
Ha babakocsival, kerékpárral szállnak fel, hívd fel a figyelmüket, hogy ezeket a 
peronon kell tartani, ne vigyék be az ülések közé, mert ott akadályozza az 
utasok mozgását! Ha nagyon sok az utas, udvariasan kérd meg őket, hogy 
minden ülőhelyet használjanak ki, vegyék ölbe a kisebb gyerekeket, a 
csomagokat tegyék a csomagtartóra! Figyelj oda, hogy az utasok ne álljanak 
úgy az ülések között vagy a középső peronon, hogy azzal zavarják mások 
szabad mozgását!   
 
A nosztalgiavonatokra beosztott jegyvizsgálóknak a végállomáson a 
szerelvényük mellett a peronon kell fogadniuk az utasokat és már 
felszállás előtt ellenőrizni kell, hogy rendelkeznek-e érvényes jeggyel és 
pótjeggyel is. A középállomásokon és a megállóhelyen is már felszállás előtt 
fel kell hívni az utasok figyelmét arra, hogy a vonat feláras (ez majd ne csak a 
fedélzeten derüljön ki, mert előfordulhat, hogy nem szeretnének drágább 
vonattal utazni). 
 
A te feladatod védeni az utasokat a vasútüzem veszélyeitől. Figyelj oda arra 
is, hogy tartsák be az utazási feltételeket, ne okozzanak balesetveszélyes 
helyzeteket (például ne nyissák ki az ajtókat a még mozgó vonaton)! Azért, 
hogy időben fel tudjanak készülni a leszálláshoz, mindig hangosan közöld az 
utasokkal a következő állomás/megállóhely nevét! 
 
Ne feledkezz meg róla, hogy forgalmi ténykedésed is van! Figyelj a 
menesztésre, annak szabályaira (kocsiajtók csukása, le- és felszállás 
befejezése stb.), időben add a jelzéseket! Vonattalálkozások esetén is a 
menesztés oldalán várj figyelmesen! 
Ha bármilyen, az indulást akadályozó dolgot észlelsz, azonnal adj Megállj! 
jelzést! 
 
A vonat indulása után kezdd meg a jegyvizsgálatot! 
Az utasok közé lépve, hangosan, határozottan köszönj! („Jó napot kívánok! 
Kérem átadni a jegyeket kezelésre!”) 
 
Vedd át a jegyet és vizsgáld meg, hogy az érvényes-e!  

☼ Innen származik a jegyvizsgáló elnevezés. 
 
 
 



Személyszállítási ismeretek   

Szeszá-40  v.12 - 2024.01.10. 

 
Mikor érvényes általában a jegy? 

• ha az egyszeri utazásra jogosító menetjeggyel korábban még 
nem utaztak  
(tehát nincs kezelve) 

• ha az átszállójeggyel korábban legfeljebb egyszer utaztak 
• ha a jegyen megjelölt érvényesség napján utaznak vele 

Figyelmesen nézd meg a jegypénztári állomásnév- és keletbélyegző 
lenyomatát vagy a gépi jegyen az érvényesség sorát! 
A vonaton és a Jánoshegyen kiadott jegyeken nincs bélyegzés. Az 
űrjegyet és bizonyos gépi jegyeket elővételben is meg lehet váltani, 
így azokon az érvényességben szereplő dátumnak kell egyeznie az 
adott napival (nem a bélyegzésen olvashatónak).  
Jegyvizsgálatkor a mobiltelefonon, az alkalmazásban bemutatott 
elektronikus jegynek is az érvényesség napját kell ellenőrizni, de 
bemutathatja az utas a vásárlása során generált PDF-ben is a jegyét 
(telefonon), vagy akár a PDF változatot kinyomtatva is.   

• ha az utas jogosult a jegy használatára 

Például: életkorának megfelelő 
jeggyel utazik; betartja az utazási 
feltételeket; nem utaznak többen a 
jeggyel, mint ahány főre kiadták; a 
Családi napijegyen feltüntetett 
felnőtt is utazik; a pótjegye mellé van 
más érvényes jegye is.  

A MÁV alkalmazásban készült 
jegyek mindegyike névre szól, tehát 
nemcsak a Családi napijegy, hanem 
a felnőtt és a gyermek napijegy is 
csak akkor érvényes, ha az utazik 
vele, akinek a neve szerepel a 
jegyen. 
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Ha érvényes a jegy, akkor a papíralapú jegyet le kell kezelned. 

Hogyan kezeljük a különböző formátumú jegyeket? 

Általában lyukasztással, odafigyelve arra, hogy 
• a jegy sorszáma ne sérüljön 
• az érvényesség napja ne sérüljön 
• az átszállójegyeket az első utazásnál a jegy bal oldalán, a 

második utazásnál a jegy jobb oldalán kell lyukasztani 
 
 Ha nincs nálad jegyvizsgáló kulcs vagy útközben meghibásodott, a jegyeket a 
dátum és a vonatszám ráírásával is kezelheted. A vonatszámot a nálad lévő 
menetrendben tudod megnézni. 
Ha az utasok létszáma nem egyezik a gépi csoportos jegyen vagy az űrjegyen 
elszámolt utasfővel, akkor szólj a vonatvezetőnek!  

Ha az utas nem rendelkezik érvényes jeggyel, akkor neked kell kiadni azokat. 
A vonaton történő jegykiadásánál is tartsd be a jegyek kiadásának sorrendjét, 
szabályait! Addig sose kezeld a jegyet, amíg az utas azt nem fizette ki! A 
vonatokon csak készpénzzel lehet fizetni. 
 
Miután kezelted az utas jegyét vagy te adtad ki neki, minden esetben köszönd 
meg és kívánj kellemes utazást! 

4 ÉRTÉKCIKKÁRUSI SZOLGÁLAT 

Az értékcikkárusok feladata a vonaton kisebb emléktárgyak (képeslap, kitűző, 
hűtőmágnes, kulcstartó, nyaklánc, naptár, kártya, lyukasztó) árusítása. Az 
értékcikkárusok Hűvösvölgy állomáson a Gyermekvasút Múzeumában 
jelentkeznek szolgálatba, a múzeumőrtől kapják meg ellátmányukat. 
Napközben minden fordulóban be kell menniük a Múzeumba: ott tudnak az 
értékcikkekből utánpótlást kérni, illetve beszolgáltatni a pénzből. A szolgálat 
végén leszámolásuk is a Múzeumban történik. 
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5 UTASTÁJÉKOZTATÓ MENETRENDEK 

A vasúti menetrend a vonatok közlekedésének rendje. A menetrend 
tartalmazza az adott vasútvonalon menetrend szerint közlekedő valamennyi 
személyszállító vonat érkezési és indulási időadatát az egyes állomásokon és 
megállóhelyeken. A menetrendből megtudhatjuk azt is, ha egy adott vonat nem 
mindennap (tehát csak bizonyos időszakban) közlekedik. 

• Hivatalos menetrend 
A hivatalos menetrend (pontos címe: Belföldi közforgalmú menetrend 20__-
20__) a magyarországi személyszállító vasúttársaságok (MÁV-START; 
GYSEV) összes vonalának menetrendjét tartalmazza, táblázatos 
formában. A vasútvonalakat a könnyebb kezelhetőség miatt 
sorszámmal látják el. Ezeket a sorszámozott vasútvonalakat 
menetrendi mezőknek hívják. A Gyermekvasút jelenleg a hivatalos 
menetrend 7. számú mezőjében található – tehát a magyarországi 
hálózaton a 7. számú vasútvonal.  
A hivatalos menetrend a MÁV-csoport honlapján érhető el, az adott 
vonalra érvényes részét pedig a várótermekben is kifüggesztik. 

 
A Gyermekvasút állomásain és megállóhelyein a hivatalos 
menetrendhez hasonló táblázat van kifüggesztve az utasok 
tájékoztatására. (lásd a következő oldalon) 
 

• Menetrendi keresők a világhálón 
Az interneten sokféle menetrendi keresőt és útvonaltervezőt 
találhatsz. A magyarországi vasúti menetrendekről a 
www.mavcsoport.hu weboldalon tájékozódhatsz, ahol további 
információk is megtalálhatóak az utazással kapcsolatban (pl. a 
MÁVINFORM vasútforgalmi hírei, vágányzári információk, aktuális 
kedvezmények). A MÁV appban is lehet utazást tervezni. 

A Gyermekvasút menetrendjei honlapunkon, a www.gyermekvasut.hu 
címen találhatóak, ahol további tájékoztatást és érdekességeket is 
találnak az utasok. Az utas a menetrendi aloldalon a menetrendi 
naptárban az adott napra kattintva egy ugyanolyan rendszerű 
táblázatos menetrendet ér el, mint ami az állomásainkon van 
kifüggesztve. 
 

• Induló vonatok jegyzéke 
Az állomásokon ki kell függeszteni az utasok felé az ott közlekedő 
vonatok indulási adatait. Ilyen menetrendet láthatsz például a 
pénztárablakokban, ahol a végállomások felé külön oszlopban 
szerepelnek a vonatok indulási idői. 

☼ A szolgálatban lévő vasutasok a forgalom lebonyolításához szolgálati célú 
menetrendeket használnak, ilyen a menetrendábra, a menetrendjegyzék és a 
szolgálati menetrend. Ezekről F.2. órán tanultok részletesebben.  

http://www.mavcsoport.hu/
http://gyermekvasut.hu/
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6 DÍJSZABÁS 

 

Jegyfajta neve 2022.  
október 1-jétől Hol vásárolható? 

felnőtt menetjegy 1000 Ft pénztár, vonat 

gyermek menetjegy 500 Ft pénztár, vonat 

felnőtt átszállójegy 1800 Ft pénztár, vonat 

gyermek átszállójegy 900 Ft pénztár, vonat 

Családi napijegy 5000 Ft pénztár, vonat, 
MÁV app 

felnőtt nosztalgia pótjegy 400 Ft pénztár, vonat 

gyermek nosztalgia pótjegy 200 Ft pénztár, vonat 

Kerékpár és kutya menetjegy 500 Ft pénztár, vonat 

felnőtt napijegy 2500 Ft MÁV app 

gyermek napijegy 1250 Ft MÁV app 

 

Különkocsik, különvonatok 

Rendezvényekhez van lehetőség különkocsit rendelni a menetrendszerinti 
vonatokban. Ez lehet a mindennapi forgalomban előforduló hagyományos 
személykocsi, de vannak olyan szalonkocsik is, melyeknek belső elrendezése 
szabadon megváltoztatható, asztalok és székek vannak benne. Ugyancsak 
közkedvelt szolgáltatásunk, hogy egész különvonatot is lehet rendelni, amihez 
a vontatójármű és a kocsik is a megrendelő igényei szerint kerülnek kiállításra 
a programhoz illeszkedve.  
Jó, ha tudod, hogy gyermekvasutasként a különkocsik árából 50%-os 
kedvezményre vagy jogosult. 
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7 VISELKEDÉSKULTÚRA GYERMEKVASUTASOKNAK 

A Gyermekvasútra érkező látogatók többsége nemcsak az utazás miatt veszi 
igénybe szolgáltatásunkat, hanem kíváncsian figyeli a gyermekvasutasok 
felelősségteljes szolgálatellátását is (gondoljatok csak a forgalmi irodákat 
körülvevő hatalmas üvegablakokra, melyeken keresztül az utasok minden 
szolgálati ténykedést figyelemmel kísérhetnek). Ezért fontos, hogy Ti, 
gyermekvasutasok ennek megfelelő magatartást tanúsítsatok a szolgálataitok 
során és a hétköznapi életben egyaránt. A szolgálatokat végezzétek a kiadott 
szabályok szerint, az utasokkal legyetek mindig udvariasak, előzékenyek és 
segítőkészek! Az esetleg felmerülő problémákat udvariasan, de határozottan 
oldjátok meg, szükség esetén kérjetek segítséget a felnőtt dolgozóktól! 
 
Az emberek közötti kapcsolatok alapja egymás kölcsönös tisztelete, ezért 
ugyanolyan jól nevelt stílusban beszéljetek az utasokkal, a felnőtt dolgozókkal 
és persze az ifivezetőkkel, illetve gyermekvasutas társaitokkal is (ezt Ti is joggal 
várjátok el tőlük).  
 
A következőkben lássunk néhány gyakorlati tudnivalót az illemmel és a 
szolgálati magatartással kapcsolatban! 
Ezek ismerősek lehetnek nektek, hiszen sokan már az iskolában vagy a 
családban megtanultátok a viselkedéskultúra alapjait. Ha szolgálataitok során 
is figyelemmel lesztek az itt felsoroltak használatára, jövőbeli utasaitok biztosan 
méltán fognak Titeket példának állítani saját gyerekeik elé. 

A) Köszönés 
Személyes találkozás esetén 

• A köszönés célja egymás üdvözlése, ezért célszerű szemkontaktust 
keresni a másik személlyel / személyekkel. 

• A mindennapi életben előre köszön a férfi a nőnek, a fiatalabb az 
idősebbnek, az alacsonyabb beosztású a magasabb rangúnak. 

• Mindig a gyermekvasutasnak kell előre köszönnie az utasoknak, a 
felnőtt dolgozóknak, az ifivezetőknek. 

• Épületbe belépve mindig az érkezőnek kell előre köszönnie. 
• Köszönni hangosan, érthetően, a napszaknak megfelelőn kell, 

pl. „Jó reggelt kívánok!” vagy „Jó napot kívánok!” stb.  
• Akinek köszöntek, annak illik visszaköszönnie. 
• Távozáskor illik elköszönni: „Viszontlátásra!” 
• Azt, akit ismerünk (pl. felnőtt dolgozó, tanfolyami társunk stb.), az 

utcán is bátran ismerjük fel és köszönjünk neki illedelmesen! 
 
Telefonon 
Vasútüzemi telefonon köszönés után bemutatkozunk (a szolgálati hely 
megnevezésével), majd a hívás végén el is köszönünk. A közcélú hálózat 
telefonjában csak köszönni és az állomás nevét kell bemondani a hívás elején, 
bemutatkozni nem kell. 
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Hangosbemondón keresztül 
Az állomásra érkező vonat utasait a Hangosbemondó szövegkönyvben leírtak 
felolvasásával üdvözöljük. 
 
Tisztelgés 
A gyermekvasutasok egymás és az utasok iránti kölcsönös tiszteletüket 
tisztelgéssel fejezik ki. Tisztelgésnél mindig sapkát kell viselni. A reggeli 
zászlófelvonáskor és az esti zászlólevonáskor tisztelgés mellett énekli el a 
szolgálatos csoport a Gyermekvasutas indulót. 
 

B) Megszólítás 
a) A mindennapi életben az alábbi megszólításokat használjuk: 

• nők esetén: asszonyom, hölgyem 
• férfiak esetén: úr, uram 

Előfordul, hogy a megszólításban egy foglalkozás megnevezését is használjuk, 
pl. tanár úr, doktornő stb. 
A megszólítás szükség esetén kiegészíthető az „elnézést” / „kérem” / „legyen 
szíves” szófordulatokkal, hogy a figyelmet biztosan magunkra irányítsuk. 
 
b) A Gyermekvasúton a gyermekvasutasok hivatalos megszólítása: 
„<szolgálati beosztás> pajtás” (pl. rendelkező pajtás, jegyvizsgáló pajtás stb.) 
 
c) A Gyermekvasúton a felnőtt dolgozók hivatalos megszólítása: „<szolgálati 
beosztás> <úr/nő>” (pl. állomásfőnök nő, vonatvezető úr, nevelőtanár úr stb.) 
 
d) A felnőtteknek kijáró tisztelet egyik kifejezőeszköze a magázás. A 
tegeződést csak az idősebb (tehát a felnőtt) ajánlhatja fel. 
 

C) Bemutatkozás 
A mindennapi életben két ismeretlen ember az első találkozáskor mutatkozik 
be egymásnak. Bemutatkozni mindig a teljes név érthető elmondásával kell. Ha 
nem értettük a másik ember nevét, udvariasan kérjük meg rá, hogy ismételje 
meg! 
 
a) A bemutatkozással egy időben (és sokszor köszönéskor is) kezet fogunk 
egymással (jobb kézzel). Kezet mindig az idősebb nyújt a fiatalabbnak (illetve 
nő a férfinak, vagy magasabb rangú az alacsonyabb beosztásúnak). A 
kézfogás egy rövid, de határozott mozdulat, miközben a másik ember szemébe 
nézünk. 
 
b) A Gyermekvasúton, a szolgálat elején mindig bemutatkozással jelentkezünk 
szolgálatra, melynek szövege: „Állomásfőnök <úr/nő>! <név> <szolgálati 
beosztás> szolgálatra jelentkezem.” 
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Az állomásfőnök (vonatvezető) utasítására a rendelkező (zárfékező) 
sorakoztatja a szolgálati helyre beosztottakat. Először a rendelkező, utána a 
naplózó, a váltókezelő(k), pénztáros(ok) stb. jelentkeznek szolgálatra. A 
személyzet tagjai sorban a rendelkezőtől (zárfékezőtől) balra helyezkednek el. 
A rendelkező a saját jelentkezéséhez hozzáteszi a „… és egyben jelentem, 
hogy még … társam a szolgálatátvételre felsorakozott!” szöveget is.   
 
A szolgálat befejezésekor a szolgálatátadás szövege: „Állomásfőnök 
<úr/nő>! <név> <szolgálati beosztás> a szolgálatot átadom / befejeztem.” 
(A rendelkező természetesen ilyenkor is jelenti társai létszámát.) 
 

D) Egyenruha viselete 
A gyermekvasutasok szolgálatuk teljesítése közben a Gyermekvasutat 
képviselik. Az egyenruha megkülönböztet az utasoktól és a gyermekvasutasok 
közösségéhez való tartozást jelképezi, ezért szolgálatban az egyenruhához 
méltóan kell viselkedni. 
Az egyenruha akkor igazán szép, ha tényleg egységesen viselitek, kiegészítők 
(karkötők, ékszerek, napszemüveg, fülhallgatók stb.) nélkül. Egyenruhában 
nem szabad rágógumit rágni, kezeteket zsebre tenni. Esztétikai okokból nem 
megfelelő: bokazokni, bakancs, sportcipő stb. (lásd még a szolgálati 
felszerelésről szóló részt!). A sapkát épületen kívül viselni kell. 

 Hideg időjárás esetén az egyenruhával harmonizáló sál, kesztyű, mellény viselhető. 
Tisztelgés alatt a tisztelgő kézről az egyenruhával harmonizáló „civil” kesztyűt le kell 
venni. Az egyenruhához illő mellények, pulóverek csak akkor hordhatók, ha a 
Gyermekvasút által kiadott ruhadarabok (zakó, kabát) nem melegítenek eléggé. Ha az 
időjárás napközben kellemesebbé válik (vagy zárt helyen tevékenykedik a 
gyermekvasutas), az egyenruha részét nem képező ruhadarabokat kell levenni és az 
általunk kiadottakat kell viselni. 
Az Otthonépületben reggel a ruharaktárból kapott ruhadarabok mindegyikét reggeli előtt 
fel kell próbálni, át kell nézni, és az esetlegesen koszos, méretben nem megfelelő vagy 
hibás ruhadarabokat ki kell cseréltetni. 

 

E) Viselkedés az utasokkal szemben 
Szolgálat közben az utasokat védeni kell a vasútüzem veszélyeitől, illetve a 
gyermekvasutasok dolga segíteni és tájékoztatni őket. Fontos, hogy mindezt 
udvariasan, előzékenyen, ugyanakkor határozottan tegyétek. Javasoljuk az 
alábbi példamondatok használatát: 
„Kérem, <felszólítás>, mert  <indok> ! Köszönöm.” 

 pl. „Kérem, álljanak beljebb, mert tolatást végzünk! Köszönöm.”  
vagy „Kérem, aprópénzzel fizessen, mert nem tudok visszaadni! Köszönöm.” 
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A legtöbbször kereskedelmi munkakörökben (pénztáros, vonatkísérő) kerültök 
kapcsolatba az utasokkal, de minden beosztásban úgy kell viselkedni, hogy jó 
példát mutassatok a kisebb gyerekeknek és a felnőttek is elismeréssel 
emlékezhessenek a gyermekvasutasokra. Ezzel segítitek vasutunk jó hírének 
megőrzését, illetve kedvet csináltok a kisiskolásoknak a tanfolyamra való 
jelentkezéshez is. 
 

F) Néhány kiegészítő szabály a felnőttekkel való viselkedésre 
• Felnőtt (illetve egymás) beszédébe ne vágjunk közbe, várjuk meg, 

amíg a másik befejezi mondanivalóját! 
• Mielőtt bemennétek egy irodába (akkor is, ha az ajtó nyitva van), 

először kopogjatok! 
• Amikor felnőttel beszéltek, a kezeteket nem illik zsebre tenni. 
• A felnőtteket távollétükben is a nekik kijáró tisztelettel emlegessétek!  

(pl. XY bácsi/néni, QZ állomásfőnök úr/nő stb.) 
• Amikor kérni szeretnétek valamit, a kérést megfelelő tisztelettel 

fogalmazzátok meg, méghozzá úgy, hogy szerepeljen benne 
a „kérem” és/vagy a „legyen szíves” kifejezés!  

• Szolgálaton kívül (hazafelé menet, táborozások, túrák stb. idején) is a 
Gyermekvasút jó híréhez méltóan, példamutatóan viselkedjetek! 

• Problémáidat azzal igyekezz megbeszélni, akivel a problémád van! 
Ha a gondod számodra megoldhatatlannak tűnik, bátran kérj 
segítséget egy ifivezetőtől vagy felnőtt dolgozótól, akiben megbízol!  

 

G) Az internet használata 
A világhálót az emberek sokasága használja. A kulturált együttélés szabályait 
az interneten is tartsuk be! Különösen vonatkozik ez a nyílt közösségi oldalakra, 
hiszen ezeket rengeteg ember láthatja, olvashatja, akár olyan is, aki téged 
ugyan nem ismer (például utasok, leendő gyermekvasutasok is), de a te 
bejegyzéseid — vagy csupán véleménynyilvánításod alapján — alkot képet 
rólad vagy éppen a Gyermekvasútról. 
Névtelenül vagy álnéven szidalmazni, valótlanságot állítani, másoknak 
szándékosan kárt okozni pedig nagyfokú neveletlenségre vall, ilyet kultúrember 
semmilyen körülmények között nem tesz. 
 

H) Természetvédelem 
Vasutunk nyomvonala a Budai-hegységben, fokozottan védett területeken 
halad. Gyermekvasutas pályafutásod során te is sokszor jársz majd a budai 
hegyekben és az ország más területein is. Mindig óvd a természeti értékeket 
(növényeket, állatokat), az erdőben ne szemetelj, ne hangoskodj 
indokolatlanul! Csak a kijelölt helyen és az engedélyezett időszakban gyújts 
tüzet! Az erdőben ne térj le a kijelölt ösvényekről és ne szakadj le a csoporttól! 
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1. Mik a jegyvizsgáló feladatai? Mit tartalmaz a jegyvizsgáló táska? Hogyan kell 
kezelni jegyvizsgálatkor a különböző formátumú jegyeket? 
 
2. Mik a pénztáros feladatai? Milyen felszerelési tárgyak vannak a pénztárban? 
Pénztárosként hogyan végzed a jegyek kiadását?  
 
3. Ki utazhat a Gyermekvasúton? Milyen képes bárcajegyeket ismersz? Milyen 
kedvezményt kapnak a gyermekcsoportok kísérői? 
 
4. Milyen jegy szükséges a nosztalgiavonaton történő utazáshoz? Hol kell 
tartózkodniuk a vonatkísérőknek? Hogyan keletkezhet hiány vagy fölösleg, mi 
velük a teendő? 
 
5. Pénztárosként milyen teendőid vannak a szolgálat elején és végén? Milyen 
szabályokat kell betartani a pénztárnapló vezetésénél és zárlatkészítésnél? 
 
6. Jegyvizsgálóként milyen teendőid vannak a szolgálat elején és végén? Milyen 
szabályokat kell betartani a jegyvizsgáló napló vezetésénél és zárlatkészítésnél? 
 
7. Mit tudsz a jegykiadó gépről? Ismertesd a kerékpár- és kutyaszállítás 
szabályait! Milyen viselkedést várunk el tőled szolgálat közben? 
 
8. Kit kell kizárni az utazásból? Mi a különbség a menetjegyek, átszállójegyek és 
napijegyek érvényessége között? Mit tudsz az űrjegyről? 
 
9. Mikor érvényes általában a jegy? Mi a rontott jegy? Ki utazhat jegy váltása 
nélkül? 

 
+1. További feladat mindenkinek: Jegyek felismerése színkódok alapján 
 



Helyismeret

Alag
út

Sz
ép

 ki
lát

ás

Mak
ove

cz 
Im

re 
kil

átó

Kaá
n Káro

ly 
kil

átó

Budak
esz

i V
ad

asp
ark

Erz
séb

et 
kil

átó

Lib
eg

ő

Tündérs
zik

la

Norm
afa

Sz
éc

hen
yi-

em
lék

TV ad
óto

ro
ny

Fo
gask

ere
kű

 (6
0)



 

v. 10.3 - 2023.08.17.  Hi-2 

 
Írták, összeállították: 

Balassa László, Füstös István,  
Körtvélyesi Eszter, Rózsa János, Váczi Viktor 

 
 

Fotók: Aho Olivér, Bayer Péter, Botta András,  
Csanádi Sándor, DuliÁkos, Füstös István,  

Naszályi Dániel,  Szente Dávid, Váczi Viktor 
 

Grafika: Gyurkó Zoltán, Szente Dávid 
 
 
 
 
 

Felelős kiadó: 
Besztercán Kornél, a Gyermekvasút vezetője 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

A kiadvány alapjai (a tételes felsorolást mellőzve): 
a Gyermekvasútról és az Úttörővasútról készült korábbi kiadványok, 

valamint a Budapestről és a Budai-hegységről szóló útikönyvek,  
leírások 

 
 
 
 
 
 

Köszönetet mondunk mindazoknak,  
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A különböző betűtípusok jelentése 
A vastag betűs szövegek olyan kiemelt szabályok, amelyeket az összes 
gyermekvasutasnak feltétlenül tudnia kell. Ezek alapvető vasúti tudnivaló-
kat tartalmaznak, vagy olyan teendőket, amelyeket a pajtások a szolgálat 
ellátása során közvetlen felnőtt felügyelet nélkül végeznek. 
 
A normál állóbetűs rendelkezések a pajtások szolgálatellátásának egyéb szabá-
lyait tartalmazzák, amelyeket a pajtásoknak ismerniük kell. 
 

 A „plusz-jellel” jelölt, apró állóbetűvel (szűkebben szedett) szövegek tájékoztató jel-
legűek és olyan szabályokat tartalmaznak, amelyeket a gyermekvasutasoknak nem kell 
kötelezően ismerni, de szolgálataikban azok alkalmazása (a felnőtt vasutas dolgozók 
külön rendelkezése alapján) előfordulhat. Ezek elolvasása és megismerése javasolt, de 
megtanulásuk nem szükséges. 
 
☼ Az elején „napocskával”, jelölt apró dőltbetűs (szűkebben szedett) szövegek olyan 
magyarázatok és megjegyzések, amelyek az ismeretek könnyebb elsajátítását, a tan-
anyag jobb megértését szolgálják. 
 
 
 
 

Közösségi közlekedés 
A Helyismeret részben tanulhattok arról is, hogy a Gyermekvasút vonalának kör-
nyékét milyen más járművekkel lehet elérni. Ezeknek a járatok viszonylatszámai 
idővel változhatnak, a szövegben a Tankönyv nyomdába kerülése előtti aktuális 
helyzetet írjuk le. Ha változás történik, azt a tanfolyami órán ti fogjátok kijavítani 
a saját könyvetekben. 
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1 A MÁV ZRT. SZÉCHENYI-HEGYI GYERMEKVASÚT 
RÖVID TÖRTÉNETE ÉS BEMUTATÁSA 

1947-ben határozták el az ország akkori vezetői, hogy olyan vasutat létesítse-
nek, ahol a gyermekek látják el a különböző vasúti szolgálatokat. A tervezés 
során több helyszín is szóba jött, közülük hármat ismerünk:  

1. Gödöllő: a HÉV állomás és a királyi nyaraló között 
2. Margitsziget  
3. Népliget 

Mind a három hely kedvező lett volna, mert a sík terepen könnyű vasutat épí-
teni, egyszerűen megoldható az építési anyagok és a járművek odaszállítása. 

Végül a Csillebércen épülő, akkor Úttörőköztársaság nevű gyermektábort 
érintve döntöttek a budai hegyvidék mellett. A Fogaskerekű vasút (ma:  
60-as járat) felső végállomását a 81-es villamos zugligeti végállomásával kí-
vánták összekötni. A nagy szintkülönbség és a rövid távolság nem tette lehetővé 
a vasútvonal megépítését, így a 83-as villamos hűvösvölgyi végállomása ma-
radt a végleges terv. 

Az Úttörővasutat 3 szakaszban építették: 
1. 1948. április 11-től az építés nagy lelkesedéssel, hétvégeken több száz ön-
kéntes ingyenes munkájával folyt. Ma már szinte hihetetlen, hogy az első sza-
kasz három hónap alatt elkészült. 
Az ünnepélyes átadás 1948. július 31-én történt meg. 
A vonal Széchenyi-hegy - Normafa mh. - Úttörőváros (mai Csillebérc) - Előre 
(mai Virágvölgy) állomásig terjedt. Hossza 3 km. 

2. A második szakasz megépítése után 1949. június 24-én két újabb állomás 
kapcsolódott be a forgalomba: János-hegy, Ságváriliget (mai Szépjuhászné). 
Hossza 3,7 km, összesen 6,7 km. 
1949-ben Budapesten tartották a Világ Ifjúsági Találkozót. A vendégeket Csille-
bércen szállásolták el, ahova a kisvonatokkal utaztak. 

3. Az utolsó, a harmadik szakasz 1950. augusztus 19-ére készült el Hárshegy 
és Hűvösvölgy állomásokkal. Hossza 4,5 km. 
Ez a szakasz tette leginkább próbára az építőket. Hárshegy és Hűvösvölgy kö-
zötti 63 m-es szintkülönbség legyőzéséhez a vonalnak 2 km kerülőt kellett tenni, 
mert ellenkező esetben a pálya túl meredek lett volna. Egy 198 méter hosszú 
patkó alakú alagútban fordul vissza a vonat Hűvösvölgy felé. Elkészült tehát a 
teljes vonal, melynek hossza 11,2 km. Egy évvel később, 1951-ben adták át a 
Vontatási telepet, ezzel a vonal hossza 11,7 km lett. 
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Az alagútból halad ki a Ganz motorkocsi által vontatott szerelvény 

A vonatok 20 km/h sebességgel haladnak, az utat kb. 45 perc alatt teszik meg. 

Az állomások különböző stílusban, környezetbe illő módon épültek, általában 
erdei sétautak csomópontjainál. Jánoshegy és Hárshegy csak hosszabb gyalog-
lással, a többi állomás közösségi közlekedési eszközzel és sétával is elérhető. A 
későbbiekben részletesen meg fogjuk tanulni, hogyan. 

A Gyermekvasút üzemeltetője a Magyar Államvasutak Zártkörűen működő 
Részvénytársaság (MÁV Zrt.). 

A vasút neve 1990-ig Úttörővasút volt, addig a gyermekszervezetet az Úttörő-
szövetség üzemeltette, valamint a Magyar Posta is szerepet vállalt (egyes állo-
másokon és a csillebérci úttörőtáborban is gyerekek szolgáltak a postákon). 
1994. szeptember 3-án egykori gyermekvasutasok (és úttörővasutasok) egy 
nagyszabású Nosztalgianapot rendeztek a MÁV támogatásával a Gyermekvas-
úton. Ezzel akarták bemutatni, hogy a sok-sok évvel ezelőtt itt szolgáló gyerekek 
felnőttként (már szülőként, nagyszülőként) is örömmel gondolnak egykori gyer-
mekkoruk kedves színhelyére, és szívesen jönnek vissza, az első hívó szóra, akár 
egy szolgálatba is. A kiemelt médiafigyelem hatására MÁV vezetése (a rendszer-
változást követően) ezen a napon mondta ki visszavonhatatlanul, hogy támo-
gatja a Gyermekvasút hosszú távú működését, a hagyományos formában (tehát 
gyermekek bevonásával a vasúti szolgálatokba).  Ennek a kezdeményezésnek a 
hatására hozta létre a MÁV Rt. és a Baráti Kör az Úttörővasútért Egyesület 1995-
ben a Gyermekvasutasokért Alapítványt.  
A MÁV Zrt. ma a vasút üzemeltetője és egyben az Alapítvány legnagyobb tá-
mogatója is. 
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2015-ben a Gyermekvasút bekerült a Guinness Rekordok Könyvébe, mint a vi-
lágon a leghosszabb olyan vasútvonal, ahol a forgalmi és kereskedelmi szolgá-
latot gyerekek látják el. 
 

 
Mk49 sorozatú mozdony által vontatott nyári kocsikból 

(kiskilátó, nagykilátó) összeállított szerelvény 

A Gyermekvasút egyvágányú hegyi pálya 2 vágányos állomásokkal, ahol lehe-
tőség van a vonatok találkozására (keresztezésére és megelőzésére). Az állo-
másépületek különböző magyarországi vasútállomás-típusokat mutatnak be és 
az állomásokon lévő biztosítóberendezések különbözősége egyrészt oktatási 
célokat szolgál, másrészt műszaki emlékeket mutat be. 

Kezdőpontja Széchenyihegy, a Fogaskerekű vasút felső végállomása, végpontja 
Hűvösvölgy, több villamos- és buszvonal végállomása. 

A vonatok az alábbi helyeken állnak meg: 

• Széchenyihegy állomás 
• Normafa megállóhely 
• Csillebérc állomás 
• Virágvölgy állomás 
• Jánoshegy állomás 
• Szépjuhászné állomás 
• Hárshegy állomás 
• Hűvösvölgy állomás 
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2 JÁRMŰVEK 

Megkülönböztetünk vonatató- és vontatott járműveket. A vontató jármű  
lehet motorkocsi (ebben az esetben utasokat is szállít), és lehet mozdony  
(oda utasok nem szállhatnak fel). A vontatott járműveket nevezzük egyszerűen 
kocsiknak (személykocsi vagy teherkocsi). 
 
A megnyitóra készült egy piros motorkocsi két azonos szerkezetű, alacsonypad-
lós pótkocsival. A gyerekek „Kis Pirinek” nevezték el. A szerelvény Újpesten 
Nagy Géza Karosszériagyárában készült. Budapesten 1962-ig közlekedett, majd 
a dunaújvárosi úttörővasúton szolgált annak 1976-os megszűnéséig, végül 
1987-ben szétbontották (mindössze a motorkocsi elejét díszítő szárnyaskerék 
maradt meg, amely a járműről készült makettel együtt a Gyermekvasút Múzeu-
mában látható). 
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A forgalom beindításához 
azonban egy szerelvény nem 
volt elegendő, ezért más kis-
vasutakról hoztak fel jármű-
veket a fővárosba. Békéscsa-
báról került ide egy három-
tengelyes dízel-villamos 
mozdony (M295,5002) két 
kéttengelyes pótkocsijával, 
amelyek egy évig szolgáltak 
itt. 
Ugyancsak a megnyitóra érkezett a Lillafüredi Állami Erdei Vasútról egy másik 
magyar gyártású motorvonati szerelvény, amely 1929 óta közlekedett a bükki 
kisvasúton. 1949-ben még egy ugyanolyan motorvonat érkezett onnan saját 
mellékkocsijaival együtt. Később az Úttörővasútnak egyre több saját járművet 
gyártottak, így ezek a motorvonatok visszakerültek Lillafüredre, ahol az 1980-as 
években vonták ki őket a forgalomból.  
 
1990-ben 4 zárt kocsiért cserébe megkaptuk Lillafüredről az egyik motorkocsit 
az összes (5) pótkocsijával. Korhű helyreállításuk után ma nosztalgia vonat-
ként közlekednek. A kék szerelvény része a kis szalonkocsi és a zöld postakocsi. 
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A második szakasz átadásakor három 
olajtüzeléses gőzmozdony került a vo-
nalra, ugyancsak Békéscsabáról. A me-
redek hegyi pálya azonban a gőzmoz-
donyoknak nem kedvezett, kellemet-
len volt a füst és a szikrák könnyen tü-
zet okozhattak. Üzemi szempontból is 
sok probléma adódott, ezért azokat 
egy éves szolgálat után kivonták az it-
teni forgalomból.   

 
(Fotó: Gőzmozdony és Cax kocsi  

Ságvári-liget állomáson) 
 
 
 
 
1973-ban az egyik gőzmozdonyt (a 490,039 pályaszámút) emlékül kiállították 
Hűvösvölgy állomás peronjára. Miután a nagyvasúton is megszűnt a gőzvonta-
tás, egyre nagyobb igény merült fel a gőzösök nosztalgiaüzemére. 2000 kará-
csonyán érkezett a balatonfenyvesi kisvasútról a 490,056 pályaszámú gőzmoz-
dony, majd 2007-ben a hűvösvölgyi szobormozdonyt is felújították, így ma már 
két gőzmozdony tartozik a Gyermekvasút állományába. 
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A teljes vonal átadására a GANZ-MÁVAG 2 motor- és 4 (téli) mellékkocsit gyár-
tott, utóbbiak ma is közlekednek. A motorkocsik a pótkocsikkal azonos kivitel-
ben, középajtókkal készültek. 1951-ben még egy, az előzőkkel csaknem meg-
egyező szerkezetű motorkocsi készült a Dunakeszi Vagongyárban. (Ezek, a kife-
jezetten az Úttörővasútra gyártott motorkocsik 1973-ig szolgáltak itt.) 

1961–63-ig négy Mk48-as típusú dízelmozdony is szolgált az Úttörővasúton, 
amiket zöld színük miatt a gyerekek „Spenótnak” neveztek. 

1962-ben a Győri Wilhelm Pieck Vagon- és Gépgyár hét Mk49-es dízelmoz-
donyt készített, ebből öt Hűvösvölgybe és kettő Sárospatakra került. Forga-
lomba állításukkal az utolsó lillafüredi motorkocsi is visszakerült Miskolcra. 
1971-ben a sárospataki gépek is átkerültek Budapestre. Az Mk49,2006-os szo-
bormozdonyként volt látható Széchenyihegyen közel 30 évig, majd elkezdődött 
felújítása, hogy újra forgalomba állhasson. 



Helyismeret   

Hi-12  v. 10.3 - 2023.08.17. 

A mai járműpark jellemző járművei az Mk45 sorozatú dízelmozdonyok, ami-
ből hat szolgál a Gyermekvasúton. Ezek 1973 óta közlekednek a vonalon, Ro-
mániában gyártották őket (Magyarországon még a hegyközi kisvasúton és a 
Borsodnádasdi Lemezgyárban közlekedtek Mk45-ösök egykor). Az utóbbi évek-
ben ezek közül négyet felújították (remotorizálták), ezáltal környezetbarátabbak 
és gazdaságosabbak lettek, két mozdony (2001, 2006) pedig megmaradt az ere-
detivel megegyező motorikus berendezésekkel, ezeket szokták „klasszik” gé-
pekként emlegetni. A hagyományos személyvonatok élén ilyen Mk45-ös 
mozdonyok közlekednek a mindennapi forgalomban. 
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Az Mk45-ös mozdonyok mögött jellemzően piros személykocsikat láthatunk. 
Ezekből vannak téli (zárt) kocsik és nyári (úgy nevezett nagykilátó) kocsik. A 
gyermekvasúti kocsik érdekessége, hogy a feljáró ajtók középen vannak. A zárt 
kocsik közül négy 1950-ben, a többi pedig a nyári kocsikkal együtt a ’60-as 
években készült. Összesen 8 téli és 8 nagykilátó kocsink van, a következő ké-
pen mindkét kocsitípus látható. 2019-ben az egyik téli kocsi felújítása során kü-
lönleges festést kapott: toborzókocsiként a gyermekvasutasok feladatait bemu-
tató grafika borítja a külsejét.  
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A MÁV Debreceni Járműja-
vítóban gyártott zárt sze-
mélykocsikat 1984-ben állí-
tották forgalomba az Úttö-
rővasúton. Jelenleg 4 deb-
receni kocsi van a jármű-
parkunkban, mindegyikük-
nek más-más feladat jutott. 
Közülük kettő az ablakok 
vonala alatt piros: az egyik 
kerékpárszállító kocsi, a 
másik pedig az erdőisme-
reti kocsi, ahol iskolások-
nak élményekben gazdag 
tanórát lehet tartani. Ren-
dezvényekhez lehetőség 
van különkocsit vagy kü-
lönvonatot bérelni. Ezekhez 
szokták közlekedtetni az úgy nevezett nagy szalonkocsit és a tárgyalókocsit 
(mindkettő bordó). 
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A kerékpárok, babakocsik és szán-
kók szállítására alkalmas pogyász-
térrel is rendelkezik a két kecske-
méti kocsi. Nevüket onnan kapták, 
hogy a ma már nem üzemelő kecs-
keméti kisvasútról érkeztek a Gyer-
mekvasútra, közülük az első nálunk 
2013-ban állt forgalomba. 

A hűvösvölgyi Vontatási telep a 
mindennap közlekedő mozdonyo-
kon és kocsikon kívül több muzeális 
értékű jármű otthona is. 

Az 1950-es évektől érkeztek úgy 
nevezett kiskilátó kocsik, ebből 
mára csak egy van forgalomban. 

A zöld Bk357 pályaszámú kéttengelyes, nyitottperonos személykocsit 1912-
ben gyártották Aradon. Korhű felújítása után a nosztalgiavonatok kedvelt jár-
műve lett (az alábbi képen jobbra). 

2021-ben állt forgalomba a legújabb nosztalgiajármű, a nyitottperonos zöld 
Cax kocsi. Ezt a típust a II. világháború után gyártották Győrben, négy ilyen 
kocsi járt 1949-50-ben az olajtüzelésű gőzösökkel az Úttörővasúton, majd eze-
ket is elszállították. A jelenlegi járműparkunkban lévő Cax kocsi korábban Sá-
rospatakon és Kecskeméten szolgált, nálunk nosztalgiavonatokban tűnik fel (a 
fenti képen balra).  
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Egyre többször közlekedik nosztalgiavo-
nattal a vonalon hazánk legöregebb C50 
sorozatú dízelmozdonya is (jelenleg fe-
kete). 

 

 
Bár a Gyermekvasút személyszállítással 
foglalkozik, üzemi célokra mégis vannak 
teherkocsik (például a karbantartási 
munkákhoz).  

 

 

2020-ban érkezett a Gyer-
mekvasútra egy felújításra 
váró Mk48 sorozatú 
mozdony, ami 2022-től 
már néha személyvona-
tok élén is feltűnik.  

 

 

 

 

A különleges járművek között 
találunk egy zsámolyozó kocsit 
is, ami úgy van kialakítva, hogy 
a kisvasúti jármű egy nagyvasúti 
kocsit tudjon szállítani. 
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3 SZÉCHENYIHEGY ÁLLOMÁS ÉS KÖRNYÉKE 

Széchenyihegy állomás a vasutunk kezdőpontja. Tengerszint feletti magassága:  
465 m, a legmagasabban fekvő állomásunk. (A pálya legmagasabb pontja az állomás után 
400 méterre található, 468 m magasságban!) 
Négy, egymás mellett álló hegy egyikén állunk. A középkorban együttesen Négy-hegynek 
vagy Nyék-hegynek nevezték. Ezek a következőek: 

• János-hegy 
• Hármaskút-tető 
• Svábhegy 
• Széchenyi-hegy 

 
A Svábhegy elnevezéssel a XVII. században találkozunk először. Állítólag itt táboroztak a 
sváb csapatok Buda 1686-os ostroma idején. A hegy 1945-től 1990-ig a Szabadság-hegy 
nevet viselte. 

Mint korábban már tanultuk, a vasút építése 1948. április 11-én itt kezdődött. Az állomás 
200 méterre fekszik a Városmajorból induló Fogaskerekű vasút (60-as járat) azonos 
nevű végállomásától. 
Széchenyihegy állomáson tárolták a járműveket a hűvösvölgyi vontatási telep elkészül-
téig. A motorszín és a két tárolóvágány ma is megtalálható, szükség esetén kocsik tárolá-
sára használjuk. Két szolgálati helyen is fogtok itt dolgozni: a forgalmi irodában és a mo-
torszínnel szemben lévő váltókezelő központban, a „Toronyban”. 

☼ Érdekesség, hogy az egykori NDK (Német Demokratikus Köztársaság, ma: Németország 
keleti része) úttörői ajándékoztak egy jegykiadó gépet, amely az 1960-as évek közepéig mű-
ködött az állomás pénztárában. 

Az utasok kényelmét szolgálja az állomáson található korszerű mosdóhelyiség.  
 

 
Széchenyihegy állomás várótermét díszítő mozaik 

A váróteremben kandalló található, tetejét szárnyaskerék díszíti. A pénztárabla-
kok fölött egy állomási jelenetet ábrázoló mozaik képet látunk. 
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Az állomásépület mögött hangulatos, modern játszóterek várják a gyerekeket. A 
Hegyhát úton kisebb parkoló is van az állomás kerítése mellett. 

Az állomás mellett áll a 60 m magas TV adótorony és a 150 m magas antenna. 

☼ 1957-ben még 
csak a kőépület léte-
zett, a tetején an-
tenna rendszerrel, a 
hatósugara azonban 
hamarosan kicsinek 
bizonyult. Az 1960-as 
évek végén egy kb. 
300 m magas tornyot 
terveztek helyette, 
panoráma étterem-
mel, de végül csak 
egy új antenna épült 
meg. 

Az állomástól kb. 200 méterre található a Fogaskerekű vasút végállomása.  

☼ 1874-ben épült, ez volt a világ harmadik hegyi vasútja. Kezdetben gőzmozdo-
nyokkal üzemelt. A végállomása a Svábhegyen volt, 1890-ben hosszabbították 
meg Széchenyi-hegyig. A hegyre vezető autóutak kiépítéséig jelentős teherfor-
galmat is lebonyolított. 1929-ben jelentek meg a villamossal azonos színű, Svájc-
ban gyártott, villanyvontatású szerelvények, melyek 1973-ig közlekedtek. Pest - 
Buda - Óbuda egyesítésének 100. évfordulójára érkeztek Ausztriából a ma is köz-
lekedő vonatok, melyek az európai fogaskerekű vasutak egységes színét, a piro-
sat kapták. Budapest főváros önkormányzata tervezi, hogy meghosszabbítja a 
ma már 60-as villamos-
ként is ismert vonalat. 

A végállomása mellett talál-
játok a Panoráma Szállót  
(a szocializmus éveiben: Vö-
rös Csillag Szálló). 

  

Széchenyihegy állomás a 
TV adótoronnyal 

1929-ben gyártott 
fogaskerekű szerelvény, 

háttérben a Panoráma 
szálló 
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A Rege úton jobbra fordulva egy kis sétával a Széchenyi emlékműhöz jutunk, 
amely egy szép fenyőligetben áll. Az Ybl Miklós tervezte kilátó eredetileg artézi 
kút volt a mai Hősök tere helyén, ide 1898-ban helyezték át. Régen kilátóként 
is használták, de mára a fák benőtték a kilátást. 
Alatta áll a régi, 1860-ban emelt Széchenyi emlék: szerény kőoszlop Széche-
nyi-hegy felirattal. Stróbl Alajos alkotását, a Széchenyi István szobrot szüle-
tésének 100. évfordulóján, 1891-ben leplezték le. A szobor 1995-ben eltűnt, he-
lyette 2005-ben új szobrot állítottak a kilátó feljárata mellett. 
 

Széchenyi emlék 

Két történelmi jelentőségű villát is felfedezhetünk a Svábhegyen:  
Óra villa (Diana utca 25.), ahol Buda 1849-es ostromakor a magyar seregek fő-
hadiszállása volt. 
Jókai villa (Költő utca 19-21.), ahol a nagy író, Jókai Mór csaknem fél évszáza-
dig élt és alkotott. Emlékszoba mutatja be munkásságát. 

Erdei sétát a TV torony irányában tudunk kezdeni. Utunk a torony után kanya-
rogva ereszkedik lefelé a Farkas-völgybe. Az út érinti a csillebérci üdülőtelepet. 
Ezután hosszú, keskeny és meredek sziklagerincre jutunk, melynek neve:  
Ördögorom. A nép találó elnevezése ez. A völgy felőli oldalon egy szószékhez 
hasonló sziklatömb áll, ki más szónokolhatna innen, mint maga az ördög! A 
sziklagerinc alatt bújik meg az Ördögorom-barlang. Az út a 8E busz megálló-
jánál vagy párszáz méterrel tovább, az 59-es villamos farkasréti végállomásánál 
végződik.  

☼ A farkas név eredete nem ismert. Elképzelhető, hogy hajdan farkasok tanyáztak itt, 
de utalhat a név egy mérgező növényre, a farkasalmára, amely az árnyas völgyekben 
ma is bőven terem.  
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4 NORMAFA ÉS KÖRNYÉKE 

Vonatunk 800 m utat tett csak meg, és máris Normafa megállóhelyre érkezett, 
463 m magasságba. A megállónál egy őrházra emlékeztető épület áll. 1971-ig 
volt itt egy sorompó, őrhellyel. A mostani megálló 1973-ban épült (2020-ban 
újították fel), az elődje 400 méterrel távolabb volt, nyomai ma is láthatóak. 
Szolgálat nincs, az utasoknak a vonaton kell a jegyeket megváltani. 
A Gyermekvasút megállója előtti parkoló mellett lehet felszállni a 21-es és 221-
es buszra, melyek a Déli pályaudvar érintésével a Széll Kálmán térre visznek le, 
illetve a 212-es busszal is lehet innen utazni a Boráros tér felé, a 210B jelzésű 
busszal pedig Angyalföld felé. 

Rövid sétával a Normafának nevezett, kedvelt és híres kirándulóhelyhez érünk. 
A Konkoly Thege Miklós út torkolatánál állt egy vén bükkfa, amely egy monda 
szerint Mátyás király születésekor sarjadt. Több ízben villámcsapás érte. Írók, 
költők, művészek kedvelt kirándulóhelye volt. 1840-ben itt énekelte el Bellini 
Norma című operájának nagyáriáját Schódelné Klein Rozália, európai hírű 
énekesnőnk. Ettől kezdve a korábban Viharbükknek nevezett fát Normafának 
nevezték. A korhadt faóriás 1927. június 19-én, vasárnap délelőtt dőlt ki. Később 
egy oszlopra erősített tábla Devecseri Gábor soraival jelezte, hogy ott állt a Nor-
mafa. Emlékére a Főváros 1962-ben egy új bükkfát ültetett. A kidőlt fatörzset a 
margitszigeti artézi forrás medencéjében helyezték el, hogy a mészköves be-
vonat örök időkre konzerválja. Időközben azonban megfeledkeztek róla, és a 
vízesés falához támasztott törzset a rárakódott, vastag mészbevonat elválaszt-
hatatlanul odakötötte a falhoz. 
A kirándulókat a Normafa vendéglő és panzió, valamint több büfé, réteses és a 
Normafa Síház várja. A központi részen nagyobb parkoló is van, a látogatóköz-
pont új épülete fogadja a területre érkezőket. 
Innen indul a Normafa-lejtő, a szánkózók és síelők kedvelt terepe, ahol sífel-
vonó is üzemelt. Budapest sokszínű panorámája tárul elénk, s jól látható a Tün-
dér-hegy. A lejtő az Anna-réttel végződik, ahol már Virágvölgy állomás köze-
lébe jutottunk. Itt erdei játszótér is található. 
 

☼ Az emlékoszlop táblájának szövege (Devecseri Gábor verse): 

NORMAFA. 
HAJDANIDŐN ITT LENGETT LOMBOD A SZÉLBEN, 
ÜNNEPI HEGYMÁSZÓK VÍG DALA SZÁLLT KÖRÜLED. 
NORMAFA. 
MAJDANIDŐN LOMBOD KÖZT ÉLED AZ ÉNEK, 
GYŐZVE SIVÁR KÖZÖNYÖN, GYŐZVE DÜHÖS VIHARON. 
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Az 1962-ben ültetett bükkfa, előtte az emléktábla 
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5 CSILLEBÉRC ÁLLOMÁS ÉS KÖRNYÉKE 

Az állomás a Konkoly Thege Miklós út és a Gyermekvasút keresztezésének 
közelében, öreg tölgyes erdővel övezett területen található. A közúti kereszte-
zést fénysorompó fedezi. Itt található a 221-es busz megállója. Az állomás neve 
kezdetben Úttörőváros volt. Nevét a mellette elterülő táborról kapta. A rend-
szerváltozás után, 1990-ben kapta a Csillebérc elnevezést. 
A tengerszint feletti magassága: 463 m. A 2021-ben felújított épület közepén 
található órás fatorony tetején mozdony alakú lemezke mutatja a szél irányát.  
Az állomás homlokfalait kerámia domborművek díszítik, 
melyek az úttörő pajtások tábori életét ábrázolják 
(Széchenyihegy felől a zászlófelvonást, Hűvösvölgy felől a 
táncra perdülő gyerekeket). A forgalmi irodán és a váróter-
men kívül mosdóhelyiségeket találunk itt. A felvételi épület-
ben felújítása után 2022-től megszépült környezetben szol-
gálhatnak a gyermekvasutasok, a ház a régi idők hangulatát 
idézi rekonstrukciója után. A műszaki emléknek minősülő 
VES biztosítóberendezés is teljes felújítást kapott. 
A fénysorompó helyén 1979-ig teljes csapórudas, úgynevezett szakállas  
sorompó állt külön sorompóőrhellyel, ahol gyermekek is  
teljesítettek szolgálatot. 

Csillebérc állomás  
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Az állomás szomszédságában lévő 208 holdas területen tábor üzemelt 2017-
ig. Eredetileg az Úttörőköztársaság, majd a Csillebérci Úttörőtábor nevet viselte. 
A tábor területén találunk stadiont, színpadot, egészségházat, medencét. 1968-
ig az úttörővasutasok is itt töltötték kéthetes nyári táborozásukat. Az egyszerre 
itt táborozó többszáz gyerek számára egy úttörő-postahivatalt is létesítettek, 
ahol nyaranta szintén úttörővasutasok adták a szolgálatot. 

A Konkoly Thege Miklós úton találjuk a Magyar Tudományos Akadémia (MTA) 
Csillagvizsgáló Intézetét (1 buszmegálló Normafa irányába). 

☼ Konkoly Thege Miklós híres magyar csillagász volt, 1871-ben alapította az intézetet 
saját birtokán, Ógyallán. Az volt az ország első csillagvizsgálója. Halála után az állam-
nak ajándékozta. Mikor Csillebércen megépült ez a csillagvizsgáló, méltán nevezték el 
róla az utcát. Ebben az intézetben tudományos munka folyik, a nagyközönség csak nyílt 
napokon látogathatja. 

A másik irányban, a 221-es busz végállomásánál is az MTA egyik egységét ta-
láljuk: a Központi Fizikai Kutató Intézetet (KFKI). 1959 óta működik itt kísér-
leti atomreaktor. Az intézet előtti turistaút-csomóponttól eljuthatunk a Frank-
hegyi (Kolacskovszky) turistaházhoz, majd tovább a Kakukk-hegyen keresztül 
a 8E buszhoz, az Irhás-árokhoz. Más utakon Budaörsre vagy a Nagyszénászu-
gon át Budakeszire lehet lejutni. 

A Konkoly Thege Miklós úton lefelé haladva található a Piczinke Póniudvar, 
ahol pónilovaglási lehetőség és állatsimogató várja a kisgyermekes családokat. 

Csillebérc neve régen Lófej tisztás volt. Mai nevét 1847-ben a Tündérhegyen 
megtartott dűlőkeresztelőn kapta. Csillebérc 1900-ban még csak erdőtlen 
hegytető volt, később erdősítették.  

Az állomást elhagyva a vonat a Budakeszi erdőben halad. Túlnyomóan töl-
gyes, de szép bükkös részeket is találunk. Mátyás király is vadászott, sétált erre. 
 

☼ A vonal érdekessége volt Csillebérc és Virágvölgy állomás között az a kéttörzsű ős-
bükkfa, melyeket a vágányok is kikerültek. Sajnos a vonatok időközben mégis kárt tettek 
a fákban, azok a vágány felé kezdtek dőlni, így ki kellett vágni. 1989-90-ben a pályát 
felújították, és a fák helyén az eredeti terveknek megfelelően kiegyenesítették. 
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6 VIRÁGVÖLGY ÁLLOMÁS ÉS KÖRNYÉKE 

Az első építési szakasz végállomására értünk. A 450 m magasan fekvő állomás-
nak az idők során több neve is volt. A tervezőasztalon még a Szent Anna ká-
polna név szerepelt, az átadásakor már az úttörők köszöntését, az „Előre” ne-
vet viselte, 1990-től Virágvölgynek hívják.  
A fagerendás, tornácos épület kellemes környezetben található, Hűvösvölgy 
felőli homlokzatát egy síelőket ábrázoló rajz díszíti.  
 

 
Virágvölgy állomás az erdő közepén 

A állomás mögött húzódó Jánoshegyi úton megszűnt a buszközlekedés, kö-
zösségi közlekedési kapcsolat csak a Normafánál van, a már ismert 21-es, 221-
es, 212-es és 210B jelzésű busz. Ehhez azonban majdnem 1 km-t kell gyalo-
golni.   
Az állomáson napjainkban csak mosdóhelyiséget találnak az utasok, viszont a 
vágányok túloldalán a ’60-as évekig egy hangulatos, erdei vendéglő üzemelt. 
Azóta az épület többször változtatta feladatát (turistaszálló, munkásszálló), je-
lenleg a Gyermekvasút oktatási épülete. A váróterem hátsó, korábban lefalazott, 
eredeti bejáratát több évtized után 2020-tól használhatják ismét az utasok. 
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Ha az állomásépület mögötti úton felfelé sétálunk, hamarosan a Jánoshegyi utat 
(műutat) keresztezve az Anna-réten találjuk magunkat. Jobbra tekintve a Nor-
mafa-lejtőt látjuk a hangulatos erdei játszótérrel, amelyről Normafa megálló-
helynél már tanultunk. Mellette a Szent Anna kápolna áll. 

 ☼ A kápolnában vasárnap délelőttönként misét is tartottak. 1946-ban lebontották, majd 
1992-ben lelkes hívek újra felépítették. A kápolna mellett egy emléktáblát látunk: 1944-
ben itt rakták le egy másik kápolna, a Világ Királynője Engesztelőkápolna alapkövét. A 
nagy kápolna azonban a sípálya használatát akadályozná, ezért építése nem folytató-
dott, végleges helye ma is vitatott.  

Balra síugrósánc emelkedett. Errefelé indulva kényelmes sétával érhetjük el a 
János-hegy nyergét, a Libegő felső állomását. 

Ha továbbindulunk lefelé, a Kossuth emlékműhöz érkezünk. Ez volt az első 
Kossuth szobor a fővárosban. 

☼ 1913. június 22-én leplezték le. A szobrot azért itt helyezték el, mert a közeli Isten 
szeme nyaralóban fogták el Kossuth Lajost 1837-ben az osztrák titkosrendőrség kopói.  

A szobrot elhagyva a Disznófőhöz érünk. A „fő” elnevezés forrást jelent. A víz 
egy vas vadkan szobor fejéből csurog. Forrásházát az idők folyamán többször 
átalakították, ma eredeti formájában látjuk. Viselte a Mátyás-csorgó nevet is, 
mert Mátyás király vadaskertje, vadászkastélya is itt volt a közelben. A jelzett út 
Zugligetben, a 155-ös busz végállomásánál ér véget. 

Ha az állomást a 2-es váltónál keresztező úton lefelé indulunk, Makkosmáriára 
juthatunk le. Az árnyas, kellemes rét régóta kedvelt kirándulóhely. Több tűzra-
kóhelyével, nagyméretű esőházaival ideális hely csoportos kirándulásokhoz, 
sportrendezvényekhez.  

 Gyönyörű templomát 1748-ban kezdték építeni. Története egy csodához kapcsoló-
dik: egy Traub János nevű legény előtt megjelent a szenvedő Krisztus arca. Később 
beteg lett, majd csodás gyógyulása után egy Mária képet függesztett arra a tölgyfára, 
ahol a jelenés történt. Később templomot emeltek e hely fölé. A fatörzset és a kegyképet 
ma a templomban láthatjuk az oltár mögött illetve fölött.  
Makkosmária (más néven Máriamakk) területe Budakeszi város üdülőövezete. 
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7 JÁNOSHEGY ÁLLOMÁS ÉS KÖRNYÉKE 

Vonatunk Virágvölgy állomásról elindulva végérvényesen lefelé tart. Virágvölgy 
és Jánoshegy között félúton (ahol a vonalon a legkisebb, 60 méteres sugarú ív 
található, melyen a vonat csak 10 km/h sebességgel haladhat át) egy sziklabe-
vágásban vezet a pálya. A vonal építésekor a vágányok zúzottkő ágyazatát in-
nen bányászták ki. A hegyoldal meredekségét jelzi, hogy több bélésfal követi 
egymást. (Bélésfalat kell építeni a pálya „felett”, ha a bevágás olyan meredek, 
hogy a föld nem áll meg a természetes módon, és ezt meg kell támasztani. Ha 
a töltést kell megtámasztani a pálya „alatt”, akkor támfalról beszélünk.)  
Jánoshegy a legegyszerűbb állomásunk. Tengerszint feletti magassága: 408 
m. Sem víz-, sem villanyvezeték nem jut el oda. Csak egy kicsi forgalmi irodával 
rendelkezik. 

 
Jánoshegy állomáson napjainkban is jelentős az utasforgalom 

1969-ig minden nap, azután — a vonatforgalom átszervezésével — csak a nyári 
hétvégéken volt itt szolgálat, az 1980-as évek végén pedig bezárták. 1995-ben 
a Gyermekvasút felnőtt dolgozói, a modellező szakkör tagjai és az ifivezetők a 
szakaszmérnök vezetésével társadalmi munkában felújították a II. vágányt. Az-
óta ismét üzemel az állomás. Napjainkban egész évben nyitva tart. 

☼ 1998 februárjában ismeretlen tettes felgyújtotta az épületet, az állomásfőnöki iroda 
és a tető leégett. Helyreállítása az 50. évforduló ünnepségeire megtörtént. 
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Itt keresztezi vasutunkat a János-hegyet Virág-völggyel összekötő turistaút. Ha 
lefelé sétálunk, hamarosan Virág-völgyben találjuk magunkat, majd utunkat 
jobbra folytatva Budakeszire jutunk. 
A lépcsőkön felfelé indulva 800 métert haladva a János-hegy nyergébe, egy 
turistaút-csomópontra, a Libegő felső állomásához érkezünk. Itt játszótér is 
található.  

☼ A Libegő nyitott iker-ülőszékes drótkötélpálya, 1970. augusztus 20-án nyitották meg. 
Akkor még a budapestiek az 58-as villamossal utazhattak a Zugligetbe, amit 1977-ben 
szüntettek meg. 

A Libegővel 15 perces utazás után Zugligetbe jutunk le. Lefelé gyönyörű kilátás 
nyílik Budapestre és a környező hegyekre. Utunk a Tündérszikla közelében ve-
zet. A Tündér-hegyen 1847-ben dűlőkeresztelőt tartottak Döbrentei Gábor ki-
rályi tanácsos vezetésével. Az addig használt német földrajzi elnevezéseket ma-
gyarra változtatták. 
Zugligetből a belváros felé a 291-es busz indul. 

További emelkedőt választva feljutunk Budapest legmagasabb csúcsára, az 
527 m magas János-hegyre. A hegy tetején épült (1908 - 1910 között) Schulek 
Frigyes tervei alapján a neoromán stílusú Erzsébet kilátó, a földszintjén ven-
déglővel. 23,5 m magas, 3 körteraszát 2 csigalépcsőn lehet elérni, a legfelső 
szintre 100 lépcsőfok vezet. A kilátóból egész Budapest, valamint a budai hegy-
vidék látható. Kivételesen kedvező légköri viszonyok esetén a Magas-Tátra hó-
födte csúcsai is előtűnhetnek. A Kis-Hárs-hegytől Jánoshegy állomásig a Gyer-
mekvasút vonatai jól követhetőek (3 km hosszon).  
A csúcshoz közel van a János-hegyi 2 bejáratos, dolomit-hasadékbarlang, 
amely mindössze 16 m hosszú és 3 m magas (János-hegyi átjáró néven is is-
mert). 

 János-hegy nevének eredete nem ismert. A dűlő-keresztelőn Pozsonyi-hegynek ne-
vezték el, mert tiszta időben Pozsonyig el lehetett látni. Ez a név azonban nem hono-
sodott meg. A Pozsonyi-hegy viszont létezik, mert az Erzsébet kilátótól Szépjuhászné 
felé sétálva először meredeken visz le az út, majd vízszintesen, a Kiskőfej hátán halad 
tovább. E kényelmes szakasz vége a Pozsonyi-hegy csúcsa (431 m). Szépjuhászné 
előtt a vonatunk is ezt a hegyet kerüli ki. 
A János név eredetéről a szájhagyomány több történetet is mesél.  
Egyesek szerint János gróf kolostort alapított itt és lakóinak szántókat, erdőket adott. 
Mások szerint Mátyás apja, Hunyadi János szívesen vadászgatott erre. Egy nap orv-
gyilkosok támadtak rá, de lánya saját élete árán meghiúsította a merényletet. Mátyás a 
merénylet helyén egy kápolnát emeltetett Szent János tiszteletére. 
Harmadik legenda szerint 1235-ben Hench János, egykori budai bíró után kapta nevét, 
akinek itt voltak birtokai. 
Tény, hogy a XIX. század közepén a csúcsot egy Szent János szobor díszítette. 
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8 SZÉPJUHÁSZNÉ ÁLLOMÁS ÉS KÖRNYÉKE  
Szépjuhászné állomás (tszf. magassága: 350 m) a Budakeszi út és a Gyermek-
vasút találkozásánál épült. A közutat egy vasúti híd íveli át. Az állomás előtti té-
ren park található. A Budakeszi úton közlekedik a 22-es, a 22A és a 222-es busz, 
melyek a Széll Kálmán térről indulnak és Budakeszin van a végállomásuk. Elhalad 
itt több helyközi buszjárat is a Zsámbéki-medence felé. 
Szépjuhásznén 1973-ig ugyanolyan váltózárkulcsos berendezés üzemelt, mint Já-
noshegy és Virágvölgy állomáson, az Úttörővasút 25. évfordulójára készült el a 
Dominó 55 típusú biztosítóberendezés. 2017-ben adták át a számítógépes han-
gos utastájékoztató rendszert, illetve a biztosítóberendezést felülvezérlő ELPULT-
ot. A tetszetős, tágas épületben a szolgálati helyiségeken kívül várótermet, büfét, 
mosdóhelyiséget és falicsapot találunk. A parkban lévő parkolót 2021-ben újra-
burkolták, környezetét rendezték. 

☼ A Hűvösvölgy felőli teraszról korábban gyönyörű kilátás nyílt Budapestre. Több régi 
fényképen észreveheted, hogy itt egy vendéglő üzemelt, amely 1973-ban megszűnt.  

Az állomás neve a terveken Szépjuhászné volt, átadásakor azonban a Ságvári-
liget nevet kapta (Ságvári Endre [1913 - 1944] az illegális munkásmozgalomban 
töltött be vezető szerepet). 1990-ben az állomás visszakapta eredeti nevét. 
 

 

Az állomás alatt, a fák között játszóteret alakítottak ki. Utána néhány lépésre, a 
Pilisi Parkerdő Zrt. központi épülete mellett találjuk az egykori budaszentlőrinci 
pálos kolostor romjait. Olasz mesterek építették 1300 után. Híres volt hatalmas 
méreteiről és gazdagon díszített belső helyiségeiről. Gazdag birtok tartozott 
hozzá. A főmonostor a mai Budakeszi út 91-95. sz. telken állt, ahol ma is látható 
egy torony alaprajzú építmény falmaradványa. 

A mohácsi csata után a törökök földig akarták rombolni, de 10 napi kemény mun-
kával sem tudták ezt elérni. Még az 1800-as években is embermagasságú falak 
álltak, amit a környékbeliek építkezésekhez széthordtak. A területén ásatások 
folynak. 

Szépjuhászné állomás napjainkban 
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Az állomás közelében állt valaha a Szépjuhászné vendéglő (a kolostor köveit is 
tartalmazták falai), melyhez ugyancsak mese fűződik. Hajdan gyakran vadászga-
tott erre Mátyás király, és a csárda akkori tulajdonosnéja lángra lobbantotta szívét. 
A történet Jékely Zoltán képzeletét is megragadta és 1936-ban A Szépjuhászné 
elégiája címmel meg is írta a nevezetes kalandot.  

Másik hírneves hely a környéken a Kurucles-völgy. A hagyomány szerint innen 
nyugtalanították a kurucok a budai vár osztrák őrségét. 1902-ben honfoglalás 
kori sírokat tártak fel. 

A Petneházy-rét nevét Petneházy Dávidról kapta, aki a köztudat szerint Budavár 
visszafoglalásakor (török elleni ostromakor), 1686. szeptember 2-án az elsők kö-
zött hágott fel a vár fokára. 

Több irányban tehetünk kellemes sétát.   
A Pozsonyi-hegy irányában felfelé, vasutunkat keresztezve visszajutunk János-
hegyre, lefelé pedig a Budakeszi Vadaspark érhető el háromnegyedórás sétával. 
A Vadaspark része a kalandpark és Dinó park is. Fontosabb turistautak találkozá-
sánál 2006-ban adták át Vadaspark megállóhelyet, ahonnan egy kicsit rövidebb 
ez a séta (kb. 2 km). Ezen a megállóhelyen 2018 óta már nem állnak meg a 
vonatok, peronja ma is látható. A Vadaspark felé sétálva érdemes megállni Bu-
dakeszi határában a Magyar Nemzeti Himnusz-szobornál.  

☼ Ezt az emlékművet 2006-ban állította adományokból Budakeszi város önkormányzata, V. 
Majzik Mária Magyar Örökség-díjas képzőművész alkotása. Minden délben harangszó, 
ünnepnapokon pedig harangjáték hallható a nemzeti Himnusz dallamával. 

Az állomással szemközti hegyre felkapaszkodva érhető el legkönnyebben a 
Nagy-Hárs-hegy (454 m) tetején épült Kaán Károly kilátó. Nevét Kaán Károly 
erdőmérnökről, a Magyar Tudományos Akadémia tagjáról kapta. 
Ha egy kényelmesebb utat választunk, akkor emelkedő nélkül körbesétálhatjuk 
Hárs-hegyet.  

Az állomást Hűvösvölgy irányában elhagyva, negyedórás sétával a Kis-Hárs-
hegyre (362 m) érünk. Itt találjuk a Makovecz Imre kilátót (Makovecz Imre Kos-
suth-díjas építész tervezte). Közelében volt egykor Kis-Hárs-hegy megállóhely. 
A pálya nagy emelkedése következtében a vonatok nehezen indultak el innen, így 
1951-ben meg is szűnt, peronkialakítása azonban ma is kivehető. 

 Ezen a részen, a 77-es szelvényben van a „panoráma-ívként” emlegetett pályasza-
kasz, ahonnan kiváló kilátás nyílik egész Budapestre. Az augusztus 20-án megrende-
zésre kerülő ünnepi tűzijátékot is innen szokták végignézni a különvonat utasai. 
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A megszüntetett Kis-Hárs-hegy megálló mellett van az a pont a 77-es szelvény-
ben, ahonnan szép kilátás nyílik a vonatból Budapestre. Utána a vonatunk 
északnak fordul. Ez a hárshegyi nagy ív. Az alattunk elterülő völgy már Hűvös-
völgy.  
Az állomás előtti híd szánkópálya felett vezet. A kedvelt, kiépített pályán a Hű-
vösvölgyi út közelébe lehet lecsúszni. 
Tágas, terméskő falazatú állomásra érkeztünk, 294 m magasan vagyunk. For-
galmi iroda és váróterem található az épületben. A mellékhelyiség külön házikó, 
az állomáson nincs víz, azt a szomszéd állomásokról, kannákban a vonatok hoz-
zák. 
 

 
Érkezés Hárshegy állomásra 

A vasút mentén felfelé sétálva visszajutunk Kis-Hárs-hegyre és tovább fel a Bá-
tori barlanghoz. Szűk bejárata 425 m magasan található. A bejárati teremből 
folyosók nyílnak, melyek további üregekre, mellékfolyosókra ágaznak. A monda 
szerint a pálos kolostorral volt összeköttetésben.  
A XV. században itt élt Bátori László pálos rendi szerzetes, a hárs-hegyi bar-
lang remetéje, aki nevét magyar nyelvű bibliamagyarázatával és a szentek éle-
téről szóló könyvével tette híressé. Halála után boldoggá avatták.  
A XVIII. században vasércet bányásztak itt, de találtak ezüstöt és aranyat is. A 
XX. század első éveiben a pálosok a bejárati termet kápolnává alakították.  
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Az 1960-as években Vajna György lelkes kutatóbrigádja nyolc éven át kutatta a 
titokzatos barlangot. Ennek érdekében egy alsó bejáratot is kialakítottak (rob-
bantottak). A korábban betemetett termeket kibontották. A rengeteg törmelé-
ket egy mesterséges kijáraton lefektetett csillepályán szállították a szabadba. A 
tüzetes kutatás szenzációs eredményeket hozott: kőkorszaki, rézkori, vaskori, 
bronzkori, középkori leleteket hoztak a felszínre. Kb. 7000 évet ölelnek fel ezek 
a tárgyak. A falakat bámulatos szépségű, különböző színű, úgynevezett borsókő 
díszíti. Jelenleg bejáratai vasajtókkal vannak lezárva, a barlangot csak barlang-
kutatók látogathatják. 
A barlangtól 300 métert tovább sétálva felfelé, innen is a Kaán Károly kilátóhoz 
érkezünk. 

Az állomásépület mögött lefelé, a Nagykovácsi utat keresztezve Hűvösvölgybe 
érünk. Érdemes ezt az utat jól megjegyeznetek, mert ezen, a vonatnál gyorsab-
ban (!) le lehet jutni gyalog Hűvösvölgy állomásra.  
A műút előtt jobbra fordulva a Tót asszony sírját láthatjuk.  

☼ 1820-ban egy halott asszonyra leltek az erdőben. A környékbeli németek így újsá-
golták a tragédiát: „ein totes Weib", amit a magyarok tótasszonynak értettek. 

Az állomást vonattal elhagyva a pálya legérdekesebb szakaszához értünk. Rövi-
desen feltűnik alattunk egy másik vágány, ahol öt perc múlva haladni fogunk. 
Hárshegy és Hűvösvölgy állomások csak 700 m-re vannak egymástól, de a szint-
különbség 63 m. Ezért szerpentinszerűen vezet a sínpár lefelé, 2 km kerülőt téve. 
Egy 198 m hosszú, patkó alakú alagútban fordul vissza a vonat. 

 
A Nagykovácsi utat átívelő viadukt 
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Az alagút után a Nagykovácsi út mellett halad a vonatunk. Képzeletbeli utazá-
sunk lassan véget ér. Még egy utolsó balos ív és a Nagykovácsi út fölött egy 
viadukton haladunk át, majd megérkezünk a 230 m magasan fekvő végállo-
másra, Hűvösvölgybe (a XX. század elejéig a neve: Hűsvölgy).  
Az állomás első látásra is különbözik a többitől: fedett szigetperon fogadja az 
utasokat. Az épület a két vágány között helyezkedik el, s a peront aluljárókon 
keresztül hagyjuk el. Az Úttörővasút megnyitásától reteszes biztosítóberende-
zés szolgált az állomáson, melyet 2017-ben a modernebb, Domino70 típusú 
berendezés váltott fel. Ennek kialakítása több cég adományával jöhetett létre. 
 

 
Hűvösvölgy állomás a Ganz motorkocsival 

Az állomást többször átrendezték, ma a felső szinten (a vágányok között) talál-
juk a forgalmi irodát, a pénztárt, a várótermet, a mosdókat és a Gyermekvasút 
Múzeumát az ajándékbolttal. Az alsó szinten büfé működik. 

 Az 1970-es évek elejéig a pénztár és a váróterem az alsó szinten volt. Fenn büfé 
működött és több szolgálati helyiség volt. 1973-tól a 2000-es évek elejéig a peronon volt 
kiállítva a 490,039 pályaszámú gőzmozdony, ami felújítása után ismét közlekedik. 
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2015 óta a váróteremben látható az emléktábla, mely a Gyermekvasút Guinness 
rekordját örökíti meg. 2020-ban az állomásépület és a környező fogadópark 
teljes felújítást kapott, ekkor alakították ki a pelenkázó-helyiséget, illetve új 
utastájékoztató rendszert is átadtak. 

Az állomáson túl található a vontatási telep, melyet a teljes vonal megnyitása 
után egy évvel, 1951-ben adtak át. Itt tárolják a mozdonyokat és kocsikat, gon-
doskodnak takarításukról, karbantartásukról. A telep érdekessége a keskeny-
nyomközű motoros fordítókorong. 

 
 

Dízelmozdony a fordítókorongon  
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A telep mellett az általatok már jól ismert Gyermekvasutas Otthon található a 
táborral. Ez a gyermekvasutasok birodalma. A jelenlegi modern szállásépületet 
és a tábor jelenlegi szabadtéri komplexumát 2022-ben adták át, a MÁV saját 
finanszírozásában építette át a teljes területet, ahol korábban 1962 óta faházak 
adtak otthont a táborozóknak. 
Az Otthonépület elől lépcső vezet le a Széll Kálmán tér felé induló villamosok 
(56, 56A, 59B, 61), valamint a 29-es, 57-es, 157-es, 157A, 257-es, 63-as, 64-es, 
64A, 164-es és 264-es busz végállomásához. A buszok Óbuda, Pesthidegkút, 
Nagykovácsi, Solymár felé indulnak. A buszvégállomás közelében található a 
hangulatos Bánffy György emlékpark és a játszótér, illetve a környéken több 
vendéglő és egy bevásárlóközpont is van. A városból autóval gyermekvasutazni 
indulók ezen a környéken tudják legkényelmesebben letenni kocsijukat: talál-
ható nagykapacitású P+R parkoló a Hűvösvölgyi úton és a Bátori utcából nyíló 
bekötőúton is. 
A villamos alatti aluljárótól az Otthon előtti térig 1955 és 1970 között mozgó-
lépcső is vezetett fel. A metró megnyitásával elvesztette vonzerejét, felújítása 
elmaradt, épületének egy részét el is bontották, megmaradt részét a Vasútmo-
dellező Szakkör használja. 

Az állomás vontatási telep felőli végén egy kis híd alatt vezet az út a környék 
legismertebb helye, a Nagy-rét felé. Ideális hely sportrendezvények megtartá-
sához. Egyéb szórakozási lehetőségeket is találhatunk: körhinta, céllövölde, kor-
szerű futópálya stb.  
Az állomással szemben emelkedő erdős hegy Mátyás király vadaskertje volt. 
Neve ma is Vadaskert. Egykor fallal vették körül, amelyek itt-ott még felfedez-
hetőek. Terméskőből épültek, vastagságuk 60 cm volt. 
Ha a Hűvösvölgyi út túloldalán, az egykori Balázs vendéglő helye mögött, az 
Ördögárok hídján átkelünk és az ORSZÁGOS KÉK turistajelzésen elindulunk, ak-
kor a Hármashatár-hegyi vitorlázó repülőtér mellett elhaladva — az egykori 
Vadaskert falának vonalán — 2,5 km-es sétával a Mátyás emlékműhöz érke-
zünk. A Kéktúra egyik bélyegzőpontja Hűvösvölgy állomás, az első vágány pe-
ronján két, éjjel-nappal elérhető pecsét is ki van helyezve. 
A Vadaskert nyugati oldalán (Hűvösvölgyi út 76-78. telken) állt Mátyás király 
egykori pazar vadászkastélya – mára csak az alapjai maradtak meg. 
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